ACHIZITIE PUBLICA DE SERVICII APROB,
Nr. 4./53din &4. 04 2018 _ | PRIMAR,

Servicii de elaborare a documentelor: STUDIU DE TRAFIC S i:l'l‘ll'lﬂ DE PARCARE la

nivelul Municipiului Piatra Neamt

Scopul aplicirii prezentei proceduri este atribuirea Contractului de servicii pentru achizitia
publicd de Servicii de elaborare a documentelor: STUDIU DE TRAFIC $1 POLITICA DE PARCARE
la nivelul Municipiului Piatra Neamt.

Prezenta documentatie s-a intocmit in conformitate cu prevederile Legii nr.98/2016 privind
achizitiile publice si ale HG 395/2016 privind aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a
prevederilor referitoare la atribuirea contractului de achizitie publica si a acordului = cadru din
Legea nr.98/2016. Nerespectarea de citre ofertanfi a prevederilor prezentului Caiet de Sarcini
conduce la considerarea ofertei ca neconforma.

L PREZENTARE GENERALA
1.1.  Beneficiarul proiectului:
UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA MUNICIPIUL PIATRA NEAMT

1.2.  Organizatorul procedurii de achizitie:

UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA MUNICIPIUL PIATRA NEAMT
Str, Stefan cel Mare nr.6-8, Piatra Neamt 610101

Tel: 0040 233 218991

Fax: 0040 233 215374

E-mail: infopn@primariapn.ro www.primariapn.ro

1.3. Denumirea obiectivului de investitii:
Obiectivul de investitii al prezentului contract este:
" Servicii de elaborare a documentelor: STUDIU DE TRAFIC SI POLITICA DE PARCARE la nivelul

Municipiului Piatra Neamt”
1.4, Generalitati

Primaria Municipiului Piatra Neamt intentioneazad sa acceseze fonduri nerambusabile
prin POR 2014 - 2020 Axa prioritard 4. Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scazute
de carbon; PRIORITATEA DE INVESTITII 4.1, Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urban3 durabili aferente
proiectelor integrate la nivelul Municipiului Piatra Neamt.

Studiul de trafic este un document strategic necesar in fundamentarea solutiilor de
interventie asupra infrastructurii rutiere si a resistematizirii acesteia, cu impact in toate
proiectele de mobilitate urband care vor fi propuse de municipiul Piatra Neamt in cadrul
programului Operational Regional Axa 4.1 si va insoti in mod obligatoriu cererea de finantare in
cazul proiectelor de mobilitate urband. Aparitia aglomerdrilor pune in evidentd faptul ca se
tinde spre atingerea limitei de capacitate a retelei, modificindu-se intensitatea traficului si
influentdndu-se negativ calitatea infrastructurilor pana la momentul aparitiei imposibilitatii de
deplasare si deci a blocajului (ambuteiaj, strdzi pline, vehicule blocate).



Prin misurile/activititile propuse in cadrul obiectivului spcific 4.1, se va urmari in
principal imbunititirea eficientei transportului public de calatori, timpilor sai de parcurs,
accesibilitatii transferului citre acesta de la autoturisme personale, precum si a transferului de la
autoturisme citre modurile nemotorizate de transport. De asemenea, se va urmdri ca utilizarea
autoturismelor personale si devind o optiune mai putin atraciva din punct de vedere economic si
al timpilor de parcurs, fafd de utilizarea transportului public/ a modului de nemotorizare,
credndu-se astfel conditiile de reducere a emisiilor de CO2. Dintre madsurile operationale
obligatoriu a fi intrepinse de citre solicitant la nivelul municipiului, se numara si reglementarea

politicii parcarilor.
1L Obiectul Contractului

Obiectul contractului il reprezinti elaborarea Studiului de trafic si a Politicii de Parcare pentru
realizarea documentatiilor tehnico-economice si a Cererilor de Finantare §i monitorizarea
proiectelor propuse prin PMUD la nivelul municipiului Piatra Neamt.

Prin studiul de trafic se va analiza sistemul de circulatie existent, in vederea transformarii intr-
un sistem nou, eficient care si urmireacd asigurarea circulatiei intre importantele puncte de
interes: cartiere de locuinte, platforma industriald, etc. precum si dimensionarea capacitatii de
circulatie a arterelor.

Astfel, in contextul implementirii proiectelor de mobilitate urband cu finantare
nerambursabili prin intermediul Programului Operational Regional 2014-2020 este cu atat mai
importantd fundamentarea investitiilor pentru a asigura sustenabilitatea acestora pe termen
mediu si lung.

Modelul de trafic se va realiza la un nivel suficient de detaliat pentru a permite evaluarea
intersectiilor si a arterelor din zona studiata. In cadrul raportului, vor fi generate planse, emise
concluzii si recomandiri care vor acoperi scenariile aferente.

Analiza de trafic va cuprinde urmétoarele activitagi:

¢ Contoriziri de trafic, pe directii de deplasare, pe tipuri de vehicule, cel putin 3 ore
pe zi (in intervalele orare 7:00 - 10:00 si 15:00 - 18:00), timp de 2 (doua) zile (o zi
in timpul siptiménii si o zi in zilele libere -weekend) in minim 7
intersectii/puncte critice majore din refeaua de drumuri supusd studiului;

e Efectuarea releveului pe toate strizile si drumurile din zona propusi spre analiza
(elemente geometrice, modul de reglementare a circulatiei, tipul si starea partii
carosabile);

¢ Realizarea modelului de trafic si a retelei de circulatie existente;

e Identificarea disfunctionalititilor din punct de vedere al desfasurdrii circulatiei;

s Prezentarea unei simuliri de trafic realizati cu un software recunoscut la nivel
international: la nivelul retelei existente supusa studiului;

e Prezentarea unei simuliri de trafic cu un software recunoscut la nivel
international: la nivelul refelei propuse.

Pentru convergenta cu documentele strategice de finantare aferente infrastructurii
rutiere si cresterea atractivititii utilizérii transportului public si a sigurantei utilizarii modurilor
nemotorizate de transport se vor analiza emisiile de gaze cu efect de sera conform analizei GES.
(tone echivalent COZ/an).
in elaboarea Studiului de Trafic, proiectantul trebuie sa ia in vedere faptul ca sistemul de
transport rutier al municipiului Piatra Neam{ sd asigure satisfacerea cerintelor si nevoilor
comunititii locale, prin asigurarea posibilitatilor cetatenilor de a se deplasa fara a fi expusi la
riscuri personale majore, de asemenea se va avea in vedere si incurajarea populatiei, in scopul
utilizarii transportului public urban si a mijloacelor alternative nemotorizate de mobilitate.
Modelul de trafic realizat trebuie si fie foarte detaliat, cu scopul de a permite evaluarea
intersectiilor si a arterelor din zona studiata.



in elaborarea Studiului de Trafic, proiectantul trebuie sa ia in considerare Anaxa M, respectiv:

1. Aspecte generale

Proiectele finantate prin Obiectivul Specific 4.1 al POR 2014-2020 trebuie sa raspunda
unei/unor priorititi definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabild, respectiv si se incadreze in
nevoile si in solutiile identificate in acesta, dar in acelasi timp obiectivele si activitatile
proiectului trebuie sa fie aliniate cu cele sprijinite prin Programul Operational Regional 2014-
2020. Astfel, proiectul va contine un pachet de misuri (privind infrastructura si mijloacele de
transport/operationale/organizationale) care vor contribui la promovarea §i imbundtitirea
transportului public de cdlitori si/sau a modurilor nemotorizate de transport, implicit la
incurajarea i facilitarea transferului citre acestea de la transportul individual cu autoturisme.

Obiectivul general al proiectelor finantate prin 0.S. 4.1 poate fi, dupi caz, acela de a asigura un
serviciu eficient de transport public de cildtori si/sau de a imbundtéti conditiile pentru utilizarea
modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii numarului de deplasiri cu
transportul privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent COz din transport.

Dintre obiectivele specifice posibile ale acestor proiecte, enumerdm urmatoarele:

v" imbunitatirea calitdtii calatoriilor cu transportul public si modurile nemotorizate, prin
cresterea standardelor de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;

v" scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public, fara a inrdutiti conditiile de
trafic in aria de studiu si in afara acesteia;

v cresterea frecventei transportul public, fird a inrautiti conditiile de trafic In aria de

studiu i in afara acesteia;
v" reducerea congestiei din traficul rutier, a accidentelor si a impactului negativ asupra

mediului prin sciderea cotei modalel a transportului privat cu autoturismele etc;

Dupa cum s-a mentionat si in cuprinsul ghidului specific, evaluarea proiectelor in ceea ce
priveste incadrarea in Obiectivul specific 4.1 se va realiza inclusiv pe baza datelor, analizelor,
ipotezelor si prognozelor ce rezultd din studiul de trafic realizat la nivelul ariei de studiu a
fiecarui proiect, inclus in PMUD si propus spre finantare. Din acest studiu trebuie sa rezulte, in
primul rdnd, impactul masurilor propuse prin proiect asupra transferului unei parti din cota
modald a transportului individual cu autoturisme, catre transportul public si modurile
nemotorizate de transport.

Impactul transferului de la transportul cu autoturisme cétre transportul public si modurile
nemotorizate de transport se va traduce in principal, in reducerea emisiilor de echivalent COz
din transport.

2. Ariade studiu

In studiul de trafic se va stabili si justifica extinderea ariei de studiu a fiecirui proiect, in
cadrul careia se estimeazd cd masurile/activititile din proiect vor avea un impact
semnificativ, in primul rind, din punct de vedere al transportului, dar si al efectelor acestuia
asupra mediului. In acest sens, elaboratorul studiului de trafic se va asigura ci aria de studiu este
suficient de cuprinzdtoare, astfel incat impactul proiectului sa poatd fi surprins. Pentru anumite
proiecte, aria de studiu poate coincide cu locatia proiectului, pentru alte proiecte aceasta arie
poate fi mai extinsd decit locatia efectivd a proiectului sau, in cazul localitdtilor urbane de mai
mici dimensiuni si a proiectelor cu o localizare mai extinsd, aceastd arie poate fi stabilitd la

nivelul intregii localitati urbane.

| Repartifia procentuald a modului de utilizare a tipurilor de transport;
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Traseele/rutele pe care este deviat o parte din traficul initial, urmare a masurilor/activitatilor
din proiect, dacd este cazul (de ex. in cazul activititilor/proiectelor privind crearea zonelor
pietonale), vor fi incluse in aria de studiu a fiecarui proiect i se va demonstra in acest studiu ca
proiectul prin mdsurile/activitdgile sale determini reducerea traficului, nu conduce la
inrautitirea conditiilor de trafic in aria de studiu a proiectului, dar nici in afara ariei de studiu.

Se vor face preciziri privind populatia care locuieste in aria de studiu a fiecArui proiect (numadr,
procent din populatia UAT municipiu/oras/comuna, structura pe grupe de varstd), precum gi, pe
scurt, prognozele privind evolutia acesteia, findnd seama de analizele/prognozele din P.M.U.D, cu
influenti asupra transportului.

Se vor prezenta pe scurt particularititile/problemele inregistrate privind transportul privat de
cilitori/transportul public de cilatori/transportul nemotorizat, dupa caz, in aria de studiu a
proiectului.

3. Colectarea datelor de trafic privind situatia existenta

Pentru a se permite o estimare cit mai precisd a reducerii emisiilor de echivalent de COz, este
necesari colectarea datelor din aria de studiu a fiecirui proiect, pe cét posibil, pe categorii pe
vehicule, tip de combustibil, norme tehnice privind emisiile etc. {indnd seama de datele de
intrare necesare pentru Anexa 4.1.4 Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de
Serd din Sectorul Transporturilor sau pentru modulul de calculare GES din modelul de transport,
dupa caz.
Se pot realiza masurdtori in locatiile specifice ale fiecarui proiect privind:

v numdrul, tipul, viteza medie a vehiculelor;

v numirul, viteza medie si frecventa mijloacelor de transport public de célatori;

v fluxurile de pasageri care utilizeazd transportul in comun;

v fluxurile de pietoni si de persoane care utilizeaza bicicleta;

v" nivelul de congestie /Intarziere in trafic etc,;
in functie de complexitatea si natura proiectului, dintre metodele de colectare a datelor privind
caracteristicile actuale ale mobilititii in aria de studiu a proiectului, se poate recurge la:
efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei, realizarea recensamintelor de circulatie,

realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasarilor etc.
4. Prognozele de trafic pentru scenariile “fira proiect” i “cu proiect”

Scenariul “firi proiect” (“A face minimum” sau “Business as usual”) este scenariul de referinga
fati de care este comparatid optiunea (opfiunile, dacd este cazul) scenariului “cu proiect”.
Scenariul de referin{i presupune continuarea situatiei existente, dar poate include si alte
investitii care sunt asteptate si se realizeze inainte de anii stabiliti/avuti in vedere, aflate in
implementare sau cu avizele luate, dar avdnd finanfarea asigurata.

Scenariul “cu proiect” (“A face ceva”) reprezintd situatia viitoare care are la baza scenariul “fard
proiect” descris mai sus, dar care include si optiunea de realizare a proiectului in cauza.

in cadrul studiului de trafic trebuie si se realizeze evaluarea cererii de transport prezente §i
viitoare, iar prognoza cererii se va realiza in acord cu previziunile privind variagia cererii
(evolutia, tendintele generale) estimate in cadrul P.M.U.D. (de ex, in cadrul sub-capitolului 3.6
Prognoze), de exemplu: rata de crestere a traficului din studiul de trafic, raportat la cea din
P.M.U.D.

Anii de prognozda

Prognozele de trafic se realizeaza pentru scenariul “fara proiect” §i pentru scenariul “cu proiect”,
pentru minimum primul an de implementare a proiectului (anul de baza, firi proiect), primul an

de dupi finalizarea implementarii proiectului (primul an in care proiectul va fi operational),
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ultimul an al perioadei de durabilitate a contractului de finanfare. S-au ales acesti ani de
prognozd pentru a se analiza situatia dupd stabilizarea traficului §i transferul modal de dupa
finalizarea proiectului, pe toati perioada de durabilitate a contractului de finantare. Pentru anii
din intervalele vizate de studiu se pot folosi interpoliri lineare pentru a indica evolutia traficului.

Ipoteze si prognoze

Plecind de la situatia existentd, avind in vedere proiectele/masurile care sunt in curs de
implementare/cu avizele si finantarea asigurate, precum si pe baza ipotezelor referitoare la
continuarea situatiei existente in ceea ce priveste transportul in aria de studiu, se va contura
scenariului “fard proiect”.

“Scenariul cu proiect” se va contura pe baza ipotezelor referitoare la influenta
mdsurilor/activitatilor din optiunea selectati a proiectului asupra transportului, inclusiv asupra

cererii si ofertei de transport2,

Se vor mentiona ipotezele avute in vedere, corelate cu ipotezele P.M.U.D., precum si rezultatele
preconizate pentru fiecare scenariu in parte,

Prognozele se vor realiza, de principiu, cu referire la aceleasi elemente masurate in etapa de
stabilire a situatiei existente (a se vedea punctul 3 din acest model).

De exemplu, pentru scenariul ,fird proiect”, viteza medie a autobuzelor este de .. km/h, iar
viteza medie a autoturismelor este de .. km/h, iar in scenariul ,cu proiect” viteza medie a
autobuzelor este de ... km/h, iar viteza medie a autoturismelor este de/ramane de ... km/h (bazat
pe ipotezele ci in cazul scenariului ,cu proiect” ... [se vor enumera]).

Cererea de transport

Ca exemplu, datele privind cererea de transport pentru scenariul ,cu proiect” si ,fard proiect” pot
fi sumarizate conform tabelului de mai jos, la nivelul fiecdrui an indicat in tabel.

Pe baza analizei distributiei modale (dacd este posibil, pe baza unui modul de distributie modald
din modelul de transport), in cadrul tabelului se va evidentia eventuala crestere a numarului de
deplaséri cu transportul public sau cu mijloace alternative de transport, urmare a implementarii
proiectului.

Primul an de | Primul an de dupa | Ultimul an al

implementare a | finalizarea perioadei de

proiectului (anul | implementairii durabilitate a

de baza) proiectului contractului de
finantare

Transpu | %sunr. ik
public?

Transport
nemotorizat

2 Se pot avea in vedere i misurile/activitaile proiectelor complementare, conform sectiunii 1.4 din ghidul specific;
! Datele pot fi separate pe mai multe sub-sisteme de transport, dupi caz.
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Transport
privat

Transart i
public

Transport
nemotorizat

Transport
privat

Se vor explicita toate rezultatele din tabel, atit in ceea ce priveste procentul/numarul de
deplasdri cu transportul public/cu mijloace alternative de transport/transport privat si evolutia
cotelor modale aferente acestor moduri de transport.

De exemplu, in cazul transportului public, se poate explicita cererea pentru fiecare an de
prognozd, ce poate fi compusd din cererea existentd (de ex. pasagerii care deja utilizau
transportul public in scenariul "fird proiect” in procent/numar de ... %/...), realocatd (pasagerii
atragi de la transportul individual la transportul public in procent/numir de ... %/...) etc.

Pentru transportul privat, se poate prezenta sub forma tabelard mai detaliatd situatia “fara
proiect” si “cu proiect” (situatia sumarizata in tabelul de mai sus), in ceea ce priveste tipurile de
vehicule etc, in vederea calcularii emisiilor de COz evitate.

Oferta de transport {optional)

Pot fi realizate estimiri privind oferta de transport, in scenariul “fird proiect”/"cu proiect” cu
referire la cele trei moduri de transport din tabelul de mai sus. Informatiile sunt exprimate in km
parcursi de vehicule pe an, care reprezintd produsul dintre numarul de vehicule care parcurg o
anumita distanta si distanta respectiva.

In cazul transportului public, datele sunt corelate cu valorile, clauzele din contractul de servicii
publice de transport public de calitori, incheiat cu operatorul de transport.

Calculul emisiilor GES la nivelul ariei de impact a proiectului se va realiza in conformitate cu
prevederile Ghidului Solicitantului POR 4.1, Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES (Anexa
4.1.4.a la Ghidul Solicitantului), urmarind formularele tip, anexa la Ghidul Solicitanului.

Politica de parcare in aria de impact a fiecarui proiect, aprobata prin Hotarare a Consiliului Local,
este un document obligatoriu pentru asigurarea eligibilitatii proiectului inclus in PMUS si propus
spre finantare.

Continutul cadru propus pentru Politica de Parcare este urmatorul:

POLITICA DE PARCARE PUBLICA PENTRU PROIECT
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1. Informatii generale privind politica de parcare

1.1. Titlu

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4, Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul studiului privind politica de parcare
1.6, Lista abrevieri

1.7. Referinte legale

2. Situatia actuala la nivelul ariei de impact a proiectului
2.1. Prezentarea ariei de impact a proiectului

- Amplasament

- Retea stradala

- Populatie, zone de densitate, populatie totala strazi/cartiere in aria de impact

- Nivelul de motorizare la nivelul ariei de impact (numar autovehicule)

- Alte elemente care atrag trafic si genereaza cerere pentru locuri de parcare

- Situatia actuala a locurilor de parcare:

o raport cerere/oferta locuri de parcare

Numar total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate
Tipuri locuri de parcare: parcari de rezidenta, parcari termen scurt, parcari libere
Venituri generate: locuri de parcare reglementate
Rezultatele cercetarii sociologice privind locurile de parcare
Impactul parcarilor asupra traficului, fluentei in trafic si a capacitatii de circulatie
pe arterele ariei de impact a proiectului

O 0o 0 0 O

2.2. Prezentarea proiectului investitional
- Descrierea proiectului investitional
- Principalele propuneri privind parcarile din zona de impact a proiectului

3. Politica de parcare la nivelul zonei de impact a proiectului investitional
3.1. Situatia parcarilor in urma proiectului investitional
- raport cerere/oferta locuri de parcare
Numar total de locuri de parcare: locuri reglementate/ nereglementate
Tipuri locuri de parcare: parcari de rezidenta, parcari termen scurt, parcari libere
Venituri generate: locuri de parcare reglementate
Rezultatele cercetarii sociologice privind locurile de parcare
3.2. Regulamentul privind parcare in zona de impact a proiectului
3.3. Politica tarifara privind parcarea in zona de impact a proiectului
3.4. Cadrul institutional privind implementarea si monitorizarea politicii de parcare

4. Recomandari privind pasii de urmat pentru implementarea solutiei recomandate
4.1. Elemente de ordin juridic, procedural
4.2. Calendar de implementare

5. Concluzii
5.1. Rezultate estimate privind alinierea cu obiectivele PMUD; contributie la atingerea

obiectivelor si indicatorilor de proiect

Pentru realizarea proiectului privind Politica de Parcare in aria de impact a proiectului, se vor
avea in vedere urmatoarele considerente:



Proiectantul/Consultantul va urmari, prelua informatii si le va prelucra, pentru stabilirea

urmatoarelor date:
- Analiza situatiei actuale privind locurile de parcare: se va urmari stabilirea cu exactitate a

raportului cerere/oferta pentru locurile de parcare in aria de studiu, cu simularea
impactului proiectului asupra acestui raport (scenariul ,Do Something” fata de scenariul
»Do Nothing")

- Analiza situatiei actuale asupra veniturilor generate, cu simularea impactului economico-
financiar al proiectului de investitie (scenariul ,Do Something” fata de scenariul ,Do
Nothing")

- Analiza situatiei actuale asupra traficului si fluentei, cu micro-simulari de trafic pentru
stabilirea impactului proiectului asupra acestui fluentei si nivelului de serviciu al
infrastructurii (scenariul ,Do Something” fata de scenariul ,Do Nothing")

Proiectantul/Consultantul va ilustra grafic toate informatiile prelucrate.
Proiectantul/Consultantul va utiliza un soft de modelare a traficului si va realiza simularile de

trafic aferente proiectului investitional,

IIl.  Livrabile:
Studiul de Trafic si Politica de parcare vor fi realizate in conformitate cu prevederile nationale si
europene in vigoare.
Pentru autentificarea utilizatorilor, beneficiarul/operatorul sistemului va trebuie sa respecte
prevederile legale privind protectia datelor cu caracter personal.

Proiectantul va presta urmitoarele servicii, pentru fiecare proiect, in conformitate cu
prevederile ghidului solicitantului pentru obiectivul specific 4.1 - POR 2014-2020 cu
modificarile si completirile ulterioare:

% Studiul de trafic aferentd fiecirui proiect care urmeaza a fi depus la finantare prin POR
2014-2020 - Axa 4.1 (a se vedea lista de proiecte atasatd)

Foi de calcul al emisiilor echivalente GES

Calibrarea si validarea modelului anului de baza

Testarea schemei proiectului

Politica de parcare aferentd fiecirui proiect care urmeazi a fi depus la finantare prin POR
2014-2020 - Axa 4.1 (a se vedea lista de proiecte atasati)

DB DD

a) Obligatiile Consultantului
Consultantul va asigura expertiza necesard implementirii activitatilor proiectului, elaborarii
livrabilelor si atingerii rezultatelor asteptate.
Se solicita ca experienta profesionald - prestarea in ultimii 3 ani a cel putin un contract similar,
anume Studiu de trafic si Politica de parcare. Experienta similard poate fi demonstrata prin unul
sau mai multe contracte, fara a limita numarul acestora sau valoarea, insd este obligatoriu ca
ofertantul sa aibd experientd in proiectarea tuturor obiectelor contractului.
Pentru demonstrarea capacitatii profesionale, ofertantii vor trebui s3 prezinte copii conform cu
originalul dupa contractele de prestari servicii §i a proceselor verbale de predare-primire de
receptie sau recomandiri din partea beneficiarilor respectivelor servicii.

Ofertantul va asigura alocarea de resurse umane cu inalta calificare, familiarizate cu sarcinile
primite si va asigura in permanenta disponibilitatea resurselor corespunzatoare.

Proiectantul va asigura expertiza necesard implementdrii activitdtilor proiectului, elaboririi
livrabilelor si atingerii rezultatelor asteptate.




Din punct de vedere tehnic, este necesar ca ofertantii sd dispund pentru realizarea contractului
de urmatorul personal de specialitate.

% Manager de proiect - studii superioare, specializiri de natura tehnica (sarcini -
coordonarea activititii intregii echipe de elaborare a studiului, centralizarea si filtrarea
datelor primare, corelarea cu documentele strategice §i menfinerea legdturii cu
beneficiarul);

% Expert infrastructurd de transport - studii superioare in domeniul transporturilor
(sarcini - misuratori de trafic, relevee, analizd si expertizare disfunctionalitati si
identificare solutii primare propuse pentru optimizare).

% Pentru indeplinirea acestui nivel minim impus, aferent personalului-cheie responsabil de
indeplinirea contractului ce urmeaz a fi atribuit, ofertantul va prezenta copii certificate
pentru conformitatea cu originalul ale diplomelor /certificatelor/ atestatelor de studii
mentionate in CV/ legitimatiilor vizate la zi sau documente similare, precum §i CV-urile
semnate de titulari, anexate pentru fiecare persoani in parte din cele solicitate mai sus.

Ofertantul va asigura un nivel maxim de transparenta si va lansa din timp atentionari catre
Beneficiar asupra oricarui element care poate sa puna in pericol indeplinirea la timp si
corespunzatoare a unei activitati sau a unui document al proiectului.

Ofertantul va asigura transmiterea la timp, corecta si completa a documentelor si informatiilor,
permitand partii destinate un timp suficient sa raspunda si sa ia masuri in baza informatiilor
primite.

Ofertantul se obliga sa respecte legislatia in vigoare care reglementeaza conditiile la locul de
munca. Ofertantul va asigura baza logistica necesara pentru buna desfasurare a activitatilor in
teren, precum si pentru realizarea documentatiilor suport implicite.

Ofertantul va pune la dispozitia autoritatii contractante o echipa formata din personal cu
competente si experienta dovedite, capabil sa duca la bun sfarsit sarcinile definite prin prezentul
document, astfel incat in final sa obtina indeplinirea obiectivului general al contractului, in
conditiile respectarii cerintelor de calitate, a termenelor stabilite.

Alte precizari:

. Toatd documentatia tehnico-economici va respecta cerintele specifice, tehnice si
financiare previzute de Ghidul general Programul Operational Regional 2014-2020 i
Ghid specific Axa 4, P1 4e, 0S 4.1,

. Documentatia va congine inclusiv Lista de echipamente, dotdri, mijloace de
transport in comun si/sau lucréri si/sau servicii cu incadrarea acestora in sectiunea de
cheltuieli eligibile/neeligibile.

. Documentatia va prevedea masuri pentru asigurarea egalitifii de sanse, de gen si
nediscriminarea, misuri de adaptare la schimbdrile climatice, la prevenirea si gestionarea
riscurilor si masuri care conduc la utilizarea eficientd a oricdror resurse (energie
electricd, apd, combustibil, aer, timp etc.);

. Durata de realizare a obiectului contractului: 45 de zile calendaristice de la
intrarea in vigoare a contractului de servicii;
. Documentatia (parte scrisd si parte desenatd) se va preda trei exemplare originale

tiparite si n varianta electronica (format editabil si pdf).
IV. Modul de alcituire a ofertei tehnice

Oferta tehnicd va prezenta in mod succint, dar concret, modul de indeplinire a cerintelor din
rezentul Caiet de Sarcini.

in cadrul ofertei tehnice ofetantii vor trebui sd prezinte metodologia de realizare a

documentatiilor tehnice solicitate, cu prezentarea pasilor si a activitatilor necesare a parcurse. Se

va prezenta modul de corelare a informatiilor dintre documentele elaborate.



Ofertantul va elabora propunerea tehnica in conformitate cu cerintele previzute in prezentul
Caiet de sarcini si cu formularul de propunere tehnicd. Informatiile din propunerea tehnica
trebuie sa permita identificarea cu usurintd a corespondentei cu specificatiile minime, precum si
cu toate ceringele impuse in Caietul de sarcini.

Cerinte referitoare la modul de organizare a activitatilor personalului cheie, precum si o
planificare adecvata a resurselor umane si a activitatilor

Avand in vedere specificul 5i complexitatea activitatilor ce trebuie indeplinite in vederea
realizirii Studiului de trafic si a Politicii de parcare, precum si necesitatea coordondrii adecvate
in timp, atit a activitatilor, cit si a personalului cheie implicat, pe toatd durata de executie a
contractului, Ofertantul va prezenta autoritdtii contractante urmatoarele:

a) resursele (umane si materiale) si realizdrile corespunzatoare fiecdrei activitagi;

b) atributiile membrilor echipei de implementare a activitdtilor contractului §i interactiunea
sarcinilor si responsabilitatilor acestora;

¢) incadrarea in timp, succesiunea si durata activitdtilor propuse in vederea elabordrii studiului
de trafic.

Ofertantul va prezenta metodologia de Elaborare a Studiului de trafic, modul in care va indeplini
cerintele din Ghidul solicitantului POR 4.1 si v-a prezenta modul de obtinere a indicatorilor
rezultati din prognozele de trafic.

Ofertantul va trebui sa prezinte lista datelor de intrare si a datelor de iesire necesare elaborarii
Studiului de trafic. Pentru elaborarea studiului de trafic se vor realiza activititi de culegere a
datelor din teren, masurdtori de trafic prin puncte de recensimént, care si acopere toate
categoriile de deplasiri.

Ofertantul va propune si va justifica in oferta tehnica o listd a amplasamentelor in care se vor
realiza aceste masuratori de trafic.

Pentru elaborarea politicii de parcare, ofertantul va prezenta in oferta tehnicd metodologia de
elaborare propusa si va prezenta modul in care datele de intrare si de iesire din politica de
parcare propusa vor fi corelate cu celelalte documente livrabile ale prezentului contract.

V.  Durata de prestare a serviciului. Durata contractului
Durata de prestare a serviciului este de maxim 45 de zile de la data semnarii contractului. Durata
contractului este de 12 luni, astfel incat pirtile semnatare ale contractului sa isi indeplineasca
toate obligatiile contractuale, cu referire, in mod special la obligatia Prestatorului de a solutiona
toate cerintele Autorititii contractante, rezultate din pericada de evaluare a documentatiei
tehnico-economice de cdtre CTE a beneficiarului si a evaluatorilor POR AP4, Pl4e.

VI. Evaluarea ofertelor
Stabilirea ofertei castigiatoare se realizeazd prin aplicarea criteriului de atriuire ,Preful cel mai

scazut”,
VII. Modalitati de plata

Plata serviciilor se va realiza dupa incheirea procesului de receptie calitativa si cantitativa a
documentatiei ,Studiu de traffic” si ,Politica de parcare, la nivelul Municipiului Piatra Neamf;
acest PV se va elabora ulterior obfinerii avizului CTE din cadrul Primiriei Piatra Neam{.

Plata se va face in maxim 30 de zile in baza facturilor emise si acceptate la plata.
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Anex 13 Catetul Qe Sarcinl M. e iisesisis s siiossiisssiissarser

Lista proiectelor care fac obiectul prezentei documentatii

Cod Proiect

PN1.o | Piata Stefan cel Mare - zona pietonala si reconfigurare Str Republicii

PNz.0 | Reorganizarea coridorulul principal de mobilitate urbana pe axa est-vest

PN3.0 | Regenerare urbana a coridorului secundar de mobilitate pe axa est-vest - Etapa |
PN3.2 | Modernizare coridor integrat de mobilitate est-vest - Bd Mihai Viteazul

F Implementare sistem management inteligent al traficului

D Modernizarea statiilor de asteptare TP

Implementare sistern bike-sharin

Cod Proiect

PN1.1 | Regenerare urbana str. Mihai Eminescu - zona de promenada si transport alternativ
2.1 | Pasaj pietonal si velo in Piata Mihail Kogalniceanu

PN1.2 | Accesibilitate eco intre zona de nord si zona centrala

PN4.0 | Modernizarea str, Fermelor

PNB.1 | Amenajarea coridoarelor pietonale si semi-

oa ietanale - Etapa |l

Cod Prolect
G Modernizarea si dotarea autobazei Troleibuzul SA [pentru acomodare autobuze electrice]
E Implementare sistem e-ticketing [inclusiv fleet management]

Achizitia de mijloace de tra rt electrice - autobuze electrice [Etapa 1

Cod Proiect
A Achizitia de mijloace de transport electrice - autobuze electrice [Etapa 2]
G Modernizarea si dotarea autobazei Troleibuzul SA [pentru acomodare autobuze electrice] - Etapa 2




