- ni intramontane de la
limita Carpatilor Orientali. Aflat la confluenta a doud rduri, Cuejdiu §i Bistrita, la o
altitudine medie de 301 m, orasul este inconjurat de munti — Pietricica (528 m), Cozla
(650m), Cernegura (850 m) si Carloman (617 m) si se bucura de toate avantajele unei
naturi unice, cu un climat temperat-continental.

Datoritd poziiei sale, pe traseul unor importante rute comerciale, orasul a
cunoscut o puternica dezvoltare, in perioada moderna, Piatra-Neam ajungind cel mai
important centru urban din tinutul Neamtului si orag resedintd al judetului. Industria,
serviciile bancare §i lucririle publice au cunoscut o puternica dezvoltare, concomitent
cu inflorirea vietii culturale.

Municipiul Piatra Neamt este resedinta judetului Neamt . Este asezat pe valea
raului Bistrita, mai exact la iesirea acestuia dintre munti, la confluenta cu paraul
Cuigjdi. Pe glob Piatra Neamt este situat la 20° 22" longitudine estica si 46°56"
latitudine nordica. Piatra Neamt este amplasat intr-un bazin intramontan, la altitudinea
de 310 m, strajuit de culmile Pietricica ( 590 m ) la sud-est, Cozla ( 679 m ) la nord,
Cernegura ( 852 m ) la sud-vest, Carloman ( 617 m ) la nord-vest si Batca Doamnei (
462 m ) la sud-vest.

Orasul se bucura de toate avantajele unei naturi unice, o clima temperat
continentala, cu veri scurte, racoroase si placute, toamne lungi, ierni blande, fara geruri
mari si zapada din abundenta. Este un "mic paradis” asemeni unei statiuni de vacanta.
Beneficiind de un asemenea cadru natural, cu legaturi usoare spre toate punctele
cardinale, teritoriul de astazi al municipiului Piatra Neamt a constituit o permanenta
vatra de locuire.

Raul Bistrita are un bazin hidrografic cu o suprafata de 7039 km2. Altitudinea
medie a bazinului hidrografic este de cca. 920 m, iar relieful se caracterizeaza prin
masivitate si altitudini mai mari in vest si in partea superioara a bazinului hidrografic,
apoi tot mai reduse spre est si sud-est . Dupa anul 1960, cursul mijlociu si inferior al
raului Bistrita a fost amenajat hidroenergetic prin construirea unui numar de 9 lacuri de
acumulare si a 13 hidrocentrale. Cel mai mare lac de acumulare este Izvorul Muntelui,
cu un volum de 1,12 miliarde mc.

Municipiul Piatra Neamt, analizind necesitiitile comunititii privind starea
striizilor aflate in_administrarea localititii, a_stabilit prin Hotarirea onsiliului
Local ca prioritate pentru dezvoltarea ulterioari a zonei prin modernizarea strizii

Nucului, stradd_ce in_prezent se giiseste intr-o_stare deplorabild, improprie
desfisuririi circulatiei i i_desfasuririi_activititilor specifice zonei in

perioadele cu ploi abundente.




Starea de viabilitate existentdi a strizii este necorespunzitoare desfasuriirii
circulatiei in conditii normale de sigurantd si confort, cu defecfiuni ale suprafetei de
rulare i ale complexului rutier evidentiate pe suprafefe extinse, cu o structurd rutierd
neconformd cu necesitifile si perspectivele de dezvoltare economicd, sociald gi chiar
turistic a oragului, precum gi cerintelor actuale ale utilizatorilor.

Strada Nucului igi are originea in Aleea Tineretului, aceasta asigurind accesul
spre Schitul Doamna.

Grosimea zestrei existente este cuprinsa intre 10 - 15 cm, variabild de la o pozitie
kilometrica la alta, cu zone contaminate cu argild si cu suprafete innierbate, in special
acostamentele. Lifimea platformelor pietruite existente este de 2,00 - 3,00 m, cu
marginile neuniforme in plan, cu frecvente serpuiri care nu urmdresc un traseu ideal.
Planeitatea suprafetei de rulare este necorespunzitoare, ca urmare a lipsei unei
imbrécdminti rutiere moderne, iar in profil transversal, panta este neconformi si nu
asigurd evacuarea apei clitre santuri.

Scurgerea apelor este necorespunzatoare, cu dispozitive de colectare §i evacuare a
apelor de suprafafi inexistente sau deteriorate: santuri/rigole inexistente sau colmatate,
podefe colmatate, deteriorate sau subdimensionate, neasigurarea scurgerii apelor in
intersectii §i in lungul strizilor pe toati lungimea acestora. Ca urmare a acestor defecte,
s-au produs infiltratii in corpul strizilor, la slagnarea acesteia pe suprafaja pirii
carosabile i implicit la aparitia defectelor specifice strizilor pietruite: gropi, figase si
sanjuri provocate de scurgerea apelor meteorice pe suprafata pirtii carosabile.

Starea tehnicd a structurii rutiere este afectatdi de conditiile climaterice,
generatoare de praf pe timp uscat §i de noroi pe timp umed, ce conduc la viteze de
rulare mici favoriznd producerea zgomotului ¢i a poludirii cu noxe de autovehicule
datoritd accelerdrilor si franarilor repetate.

In profil transversal, pe aproape intreaga lungime a drumului, nu exista pante de
Scurgere, ceea ce face ca apele meteorice sau cele provenite din topirea zapezilor sa se
scurga necorespunzitor,

Intersectiile intre strizi nu sunt amenajate corespunzator, iar scurgerea apelor in
zona intersectiilor nu este asiguratd. Problema asigurdirii siguranfei circulatiei nu este
tratatd conform reglementirilor in vigoare.

Din releveul vizual efectuat §i din informatiile obginute, concludem ¢ strada
studiati este destinati unui trafic ugor si local.

In prezent, strada mentionatd in prezenta documentatie nu prezinta siguran{a in
exploatare datoritd lipsei totale a lucriirilor de intrefinere §i modemizare, partea
carosabild este ,rea” existind numeroase defecte cum ar fi gropi, figase, sanfuri
provocate de scurgerea apelor meteorice pe suprafata pirtii carosabile; scurgerea apelor
pluviale nu este asigurati in mod corespunzitor, actualmente striizile aflindu-se la
stadiul striizi pietruite.

De asemenea, in perioadele ploioase drumul devine greoi circulatiei atdt pentru
oameni cét §i pentru vehicule sau autovehicule, In perioadele cu precipitatii abundente
(primévard, toamna, iamnd), drumurile sunt anevoioase, ceea ce duce, de multe ori, la
intarzierea activitifilor locale.
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B. Topografia
dzile use pen dernizare se incadreazi in prevederile Legii 82/1990
pentru aprobarea OG 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor si se afld in
inventarul bunurilor care apartin Domeniului public al Municipiului Piatra Neamt.

La execufia lucrdrilor de modernizare a strézii propuse prin prezentul proiect
tehnic, nu sunt necesare ocuparea de noi suprafefe de teren, proiectarea ficindu-se pe
ampriza existentd a obiectivelor.

Suprafafa ocupatii de strada Nucului ce urmeazi a fi modernizati este de
480,00 mp, traseul fiind amplasat integral fn intravilanul municipiului Piatra
Neamt.

Studiile topografice cuprinzind planurile topografice cu amplasamentele reperilor
si listele cu repere in sistemul de referina national se regasesc in piesele desenate, piese
ce fac parte integrald din prezentul proiect la Vol. II — Piese desenate, studiile
topografice fiind realizate cu stafii totale. Ridicarea topografici a fost executatd in
sistem de coordonate Stereo 70, iar cotele au fost determinate in sistemul national de
referin{i Marea Neagra 1975.

Lungimea zonei ridicate a fost de 110 ml, materializarea pe teren ficindu-se
printr-un numdr de stafii care si permiti ridicarea profilelor transversale astfel incit
punctele radiate si ocupe toatd zona de studiu (ampriza strizii si zona de siguran{d a
acesteia conform O.G. nr. 43/1997 cu modificérile §i completirile ulterioare), astfel
incét si se asigure o densitate optimd. Calculul drumuirii §i a punctelor radiate s-a
efectuat prin prelucrare electronici a datelor din teren, utilizindu-se programe specifice
(MAPSYS, TOPOSYS, AUTOCAD, etc.).

C. Clima si fenomenele naturale specifice zonei

in conformitate cu prevederile Normativului pentru dimensionare sistemelor
rutiere suple §i semirigide indicativ PD 177/2001, drumurile se gésesc intr-o regiune cu
tip climateric 11, iar din punct de vedere al AND 605 din 2013 drumul se regiseste in
zond climaterici rece.

Clima municipiului Piatra Neam{ este temperat continentald cu veri scurte
racoroase, toamne lungi, ierni blande, fard geruri mari.

Refeaua hidrografici care impénzeste municipiului Piatra Neamt este formati din
rdul Bistrifa i Cuiejdi, pardul Doamna, Sirata si Borzoghean.

Lacurile de pe raza municipiului Piatra Neam{ sunt lacurile de acumulare Bitca
Doamnei cu o suprafata de 255 ha §i un volum de cca. 10 mil. mc, gi lacul Reconstructia
cu suprafata de 10 ha §i un volum de cca. 250 mil. mc din care se desprinde canalul
hidrotehnic al Bistritei.

in timpul precipitatiilor sunt prezente apele de giroire atfit pe santurile laterale cfit
$i pe terasamentul drumului,

D. Geologia si seismicitatea

Studiul geotehnic a fost pus la dispozifie de citre beneficiar §i cuprinde planurile
cu amplasamentul forajelor, figele cu rezultatele de laborator, analiza apelor subterane,
precum §i raportul geotehnic cu recomandirile pentru realizarea in conditii optime a
lucririlor de modernizare.
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Perimetrul in care se desfisoard traseul strdzii se incadreazd, conform
Normativului P 100/2006, in zona de seismicitate cu parametrii perioada de control a
spectrului de rispuns Tc = 0.7 sec §i acceleratia orizontald a terenului ag = 0,12g. Clasa
de importan{d §i de expunere la cutremur gi factori de importantd III cu factor de
importanti Yi = 1,0,

E. Prezentarea proiectului pe specialititi

Prezentul proiect este structurat in doud volume, Volumul I Piese Scrise si Volumul II
Piese Desenate.

Volumul I Piese Scrise cuprinde urmatoarele capitole §i subcapitole:

» Colectiv elaborare

» 1. Date generale

» 2. Descrierea generald a lucréirilor

» 3. Graficul general de realizare a investifiei publice
® Program pentru controlul calitaii lucriirilor

Volumul II Piese Desenate cuprinde:

» Plan de incadrare in zona
¥ Plan de situatie

» Profil longitudinal

» Profil transversal tip

F. Devierile si protejirile de utilititi afectate;

Pentru realizarea lucririlor nu sunt necesare demoliri, demontiri sau devieri de
refele, traseul fiind amplasat integral pe ampriza existentd a drumurilor locale existente
libere de constructii.

G. Sursele de api, energie electrici, gaze, telefon §i altele asemenea pentru
lueriiri definitive §i provizorii;

Lucrérile de modernizare a striizii nu necesitd racordarea la utilitafi (energie, apa,
telecomunicatii, etc.) decét in faza de executie a lucririlor pentru organizarea de santier.

Organizarea de gantier cade in sarcina directd a Antreprenorului care va elabora
proiect de organizare de santier, pentru care se va solicita autorizatie de construire, in
care vor fi incluse toate cheltuielile aferente racordarii la utilitifile necesare organizirii,
in scopul realiziirii unei lucriri conforme cu cerintele proiectului tehnic.

Cazarea, transportul muncitorilor, depozitarea materialelor, curifenia in santier,
serviciile sanitare, organizarea §i semnalizarea corespunzitoare a punctelor de lucru
revin in sarcina directd a antreprenorului.

H. Ciile de acces permanente, ciiile de comunicatii si altele asemenea;

Nu sunt necesare executarea de noi cdi de acces pentru realizarea integrald a
tuturor obiectivelor proiectului, accesul la acestea realizindu-se prin intermediul refelei
de drumuri nationale, judefene, comunale si locale existenti,
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I. Trasarea lueriirilor

Traseul a fost pichetat pe teren in momentul realizirii studiuluj topo. Inainte de
inceperea lucrdrii proiectantu va preda executantului traseul cu pichefi si reperaje.

Lucririle vor fi trasate pe teren cu ajutorul pichetilor si reperilor, Inainte de
trecerea la realizarea elementeor geometrice ale strizilor executantul va transmite
pichetii in zone de sigurant.

d. Antemisuritoarea

privind cantitiijile de lucriiri estimative necesare realizirii obiectuly de investitie:
“MODERNIZARE STRADA NUCULUL, MUNICIPIUL PIATRA NEAMT, JUDETUL NEAMT”

ANTEMASURATOARE

Sapatura mecanica cu buldozery| (pamant vegetal)

1
| = | Vi 110 mi x5 m = 550,00 mp x 0.25 = 137,50 mc s LN
i TSC35821 Incarcat pamant in auto smc 1,38
Transport pamant cuy auto, pe distanta de ... Km
3 | ™Ao.p 137.50 me x 1.75 t/me = 240,63 1 » MLN
Nivelare platformd drum cu autogrederul 2
4 | Teeese 110 mix § m = 550,00 mp it e
5 DHO3AL Reprofilarea pirtli carosabile a drumylgl smp 5,50
Compactarea mecanich a stratulul suport
| & | Tsoorm 550,00 mp x 0,20 m = 110.00 me o L0
Strat de fundagie din balast =
b 470,00 mp x 0,25 m » 117,50 me g sy
- Incarcat balast In auto
. 117,50 mc x 1,311 = 154.04 me i s
9 TRAOIA... Transport balast cu auto

154.04 mc x 1,75 to/me = 269.57 o

Strat de egalizare din nisip

DAGSS2 360 mp % 0,02 m = 7.20 me e 3,00
Transport nisip cu auto |a locul de punere In operd
2 TRADIA.. 15,00
i 7.20me x 1.311 % 1,60 to/me = 15.10 1o 0
3 Co4281 Montare hirike Kraft mp 360,00
4 Deoscl imbrichminte din betan de ciment - dald de 20 cm grosime mp 360,00
Preparat beton rutier In statli fixe
y AS-Dzzoe1 360,00 mp x 0,201 m = 72.36 mc .
- Transport beton de ciment la focul de punere Tn operd
’ Wow 7236 mcx 24 to/mec= 1736610 . to 174,00
Talerea cu masina cu dise diamantat a rostulul
I
- | (110 1/5,00 m}x 3,00 s m 66,00 m o o
DCD4E Rosturl de contractie §i dilatatie 56,00
‘ i [lmmf!r.mm}xs,Mm- 66,00 m -
] Diggal Inchiderea rosturilor de dilatare cu mastic bituminos mi 66,00
S8paturll manuals la rigole 22 00
i TSAISA1 110 ml x 0,20 mc/mi = 22,00 me e
Finisarea manuala a santurilor
’ st [ 132,00 mp i LN
Substrat de nisip 5 cm
. WAL | 50 ey 1.2 ml = 132,00 mp - .
AD3C Pereu din pldci de beton turnat manalit In cdmpuri continue
'_‘ = 110 mix1.2 ml= 132,00 mp o 132,00
Beton clasa C16/20 (B250)
5 0 9
s 132 mp x 0.1 = 13.20 me o wiicd]




Transport beton cu aute
13.20mcx 240 t/mc= 31 681

TRBO1C12

Transport beton cu roaba

TRED4AL

Transport materiale cu lopata - beton

Completarea acostamentelor cu balast
110,00 ml x 0,50 m = 55,00 mp
S5mpx0,20m= 11,00 me

10

Tncdrcat balast in auto
11,00 mcx 1,311 = 14.42 mc

11

TRADIA...

Transport balast cu auto la punctul de lucru
14,41 me x 1 ?5 tn,l'mc = 25.24 to

T

ke a

o

L ACORERTE CU GRATAT T

T5C02D1

-i
Slplhniwmntcrulptmuﬂnzi - 0,39 mc ter. cata 2-a
20 mi x 1,20 x 1,10 = 26.40 mc

fﬂriﬁzﬁ

TSED3C1

Finisarea manuald a taluzurilor
20mu3,10m =62,00 mp

Transport pdmant rezultat din sipturd
26.40 mc x 1.75 to/mc = 46.20 to

Cofraje pt. betoane fundatii din panouri P
20 ml x {0.50+0.86)x2 = 54,40 mg

PDO1A1

Montat armaturl in rigale
0B37= 30.54Kg/ml » 20 ml = 610.80 Kg

Confectionat armaturi OB37

2L

PB1181

Turnare beton armat C 16/20 (B250) In rigole
0,60mc/ml » 20 ml = 12,00 me

2019219

Beton clasa C16/20 (B250)

Transport beton cu autobetoniera
12 me x 2,40 to/me = 28.80 to

CL2s01

Protectla muchiilor Ia canale cu cornler 45x45x5mm
20mlx 2 =40 ml

3504342

Cornier cu aripi egale 40x40xSmm
20mix2=40m

1011110

Gratar metalic din teava metalica 40x4x500 mm
49.94 Kg/buc x 20 buc = 998,80

Montare stilpi pentru indicatoare rutiere

& |22 |8 RIE|&|&

Stilp metalic eonfecfionat industrlal

Beton clasa C8/10 (B150)

Montat indicatoare pe un stalp ) gata plantat

Indicator de circulagie - = octogon - STOP

Mtarca) longitudinal
0,220 km

S L AT T JIN=L=60ml

Sdpaturd cu excavatorul pe pneuri 0,21 - 0,39 mc ter, cat 3 2-2
8 me/ml x 60,00 m = 540 mc

A

SRIEIZIEIE

BLl

=
=

Transport pdmant rezultat din sapdturd
540.0 me x 1,75 to/me = 945.0 1o

Turnare beton simply In fundatii sl chiuneta
60 m x 2.90 mc/m = 174.00 mc

174,00

Beton clasa C16/20 (B250)

174,00

Montat armaturi @16 mm la rost fund-elevatie
B0 m x 19 Kg/m = 1140 kg

1.140,00

Confectionat armaturl PC52 @16 mm

Cofraje pentru beton cu placaj P
60 m x 6.50 mp,/m = 390.00 mp

Turnare beton simplu In elev. zid, sant de garda
B0 m x 2.36 mc/tronsan = 141.60 me

Beton clasa C25/30 (8400)

Transport beton cu autobetoniara
316 mc x 2.40 t/me = 758,40 to

759,00

ACA11D1

Montare teava PVC pentru barbacane

1.30 mx 120 buc = 156.00 ml

:
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2.2.1. Memoriu tehnic druny
2.2.1.1. Date generale

»  Denumirea obiectivului:
MUNICIPIUL PIATRA NEAMT,

%} STRADA NUCULUI,
1N

» Ordonatorul principal de credite: PRIMARIA PIATRA NEAMT
» Persoana juridicd achizitoare: PRIMARIA PIATRA NEAMT

» Amplasament: Judeful Neam{, Municipiul Piatra Neam¢

2.2.1.2. Necesitatea §i oportunitatea in vestifiei

Municipiul Piatra Neamy, analizind necesitafile comunitifii privind starea
strazilor aflate in administrarea localitifii, a stabilit prin Hotédrdrea Consiliului Local
ca prioritate pentru dezvoltarea ulterioard a zonei prin modernizarea strizii
NUCULUI, in lungime totali de 11 0,00 m.

Tronsonul de stradi se desfasoari pe teritoriul administrativ al municipiul
Piatra Neam{ si in present se gaseste intr-o stare deplorabild, improprie desfasurdrii
circulafiei rutiere §i desfasurarii activitifilor specifice zonei in perioadele cu ploi
abundente.

in conformitate cu tema de proiectare elaborati de citre Municipiul Piatra
Neamf solufiile ce sunt stabilite in cadrul acestui proiect, pentru modernizarea strizii,
sunt in conformitate cu cerinfele legislatiei Roménegti in vigoare.

Urmdrirea in timp a lucririi precum §i cheltuielile de intrefinere, vor fi
Suportate din bugetul local al Municipiul Piatra Neamt.

Prin modernizarea strazii sunt influentate favorabil condifiile igienico —
sanitare in care triiese localnicii, Modernizarea strazii infrumusefeazd zona §i are un
impact pozitiv asupra mediului inconjurdtor.

Prin modernizarea strizii Nucului, in lungime totali de 0,110 km se va
asigura un confort sporit de circulatie, o siguran{d in exploatare, favorizind totodata
dezvoltarea zonelor adiacente strizii.

Deasemenea in perioadele ploioase strada devine greoaie circulatiei atdt pentru
oameni cit §i pentru autovehicule,

O importanti deosebiti in alegerea proiectului de modernizare a striizii
menfionate in prezentul proiect au avut-o cerinfele locuitorilor din zona invecinati
acesteia.
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Prin executarea lucririlor de modernizare a retelei stradale se va asigura un
confort sporit de circulaie, o sigurantd in exploatare, favorizénd totodats dezvoltarea
turismului local, zona beneficiind de un potential turistic natural deosebit.

Strada propusa spre modernizare este de o importanta majord pentru economia
locali deoarece reprezinti o cale de acces importantd céitre Schitul Doamna.

Prin executia lucrdrilor de modemizare sunt influengate favorabil conditiile
igienico — sanitare in care triiesc localnicii, se infrumuseteazi zona §i au un impact
pozitiv asupra mediului inconjuritor.

Pentru imbunétatirea condifiilor de trafic, viati si de trai ale populatiei se propune
execufia lucrarilor de modernizare a strizii propuse, in lungime totald de 0,110 km, prin
realizarea unui complex rutier modern, a cirui duratd de viald va fi sporitd prin
realizarea unei scurgeri corespunzitoare a apelor meteorice.

Se vor asigura astfel desfisurarea in conditii normale a tuturor activititilor socio-
economice din zond, fiind influenfate totodatd §i conditiile igienico-sanitare in care
triiesc localnicii, deoarece in prezent, pe timp nefavorabil, deplasarea locuitorilor
implicd lupta cu noroiul si biltile care se formeazi.

Un alt neajuns pe timp uscat este provocat de circulatia vehiculelor, praful
rezultat in urma trecerii autovehiculelor, provoaci un disconfort locuitorilor ale céiror
case se afld in apropierea drumului.

Totodatd cheltuielile de intrefinere vor fi suportate din bugetul municipiului
Piatra Neam(.

Prin nerealizarea investitiei “Modernizare strada Nucului Municipiul Piatra
Neamf, judeful Neam¢” apar urmiitoarele efecte negative:

* un trafic greoi datorat vitezelor de rulare foarte mici, fapt care conduce la o
cregtere excesivd a consumurilor de carburant;

* costuri ridicate de intrefinere i reparatii ale autovehiculelor, datorate stirii
actuale de degradare a infrastructurii de transport;

* o cregtere considerabild a factorilor de poluare a mediului;

* prezenta noroiului pe partea carosabild a strézii, ceea ce madregte distantele de
franare i posibilitatea pardsirii carosabilului;

¥ un ritm de desfayurare a activitatilor specifice zonei foarte redus;

2.2.1.3. Elementele geometrice §i constructive

» Lungime: strada Nucului km 0+000 — 0+110 , L,,,,=0,110 km.
» Categoria strizii: categoria a IV-a - conform ord. 49/1998.

» Viteza de proiectare: 25 km/h,

» Ldtimea partii carosabile in aliniament: 5,00 m.

» Acostamente: 2 x 0,50 m.

» Panta in profil transversal va fi de: 2,5 %.

2.2.1.4. Solufia propusi

Strada propusi spre modernizare este stradi de categoria a IV-a, conform ord.
49/1998, cu doud benzi de circulatie.

Se propune un sistem rutier §i un profil transversal corespunzitor categoriei
Juncfionale a strazii,
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Solufia de modernizare adoptati prevede realizarea unor tronsoane de strézi care
si satisfacd cerinfele actuale §i de perspectivé ale utilizatorilor prin realizarea unuj
sistem rutier modem, realizat dintr-o succesiune de straturi rutiere alcdtuite din strat de
fundaie din balast, strat de egalizare din nisip, hirtie Kraft §i dali de beton BcR4,0 a
cirei duratd de exploatare va fi sporitd prin colectarea §i evacuarea corespunzitoare a
apelor meteorice §i printr-o intrefinere curenti si periodicd corespunzitoare ce va fi
asiguratd de citre administratia Municipiului Piatra Neamt.

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in conformitate cu prevederile
wNormativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide (metoda analitica)”
indicativ NP 081/2002, pentru o perioada de perspectivd de 15 ani, rezultdnd un sistem
rutier alcituit din;

* stratde fundafie din balast in grosime de 25 cm dupi compactare;

* strat de egalizare din nisip de 2 cm grosime;

* hdrtie Kraft;
dald de beton BcR4,0 de 20 em.

Inainte de realizarea stratului de balast se vor executa o serie de lucriri
pregititoare care constau in reprofilarea, scarificarea gi cilindrarea stratului suport
existent astfel incdt patul strizii s aibd asigurate deverele §i pantele previzute a fi
executate.

Suprafata ocupati de strada Nucului ce urmeazi a fi modernizati este de
480,00 mp, traseul fiind amplasat integral in intravilanul Municipiului Piatra
Neamt.

Studiile topografice cuprind planurile topografice cu amplasamentele reperilor i
listele cu repere in sistemul de referinta national, studiile topografice fiind realizate cu
statii totale.

La executia lucririlor de modernizare propuse a se executa, nu sunt necesare
ocuparea de noi suprafete de teren, proiectarea ficindu-se pe ampriza existentd a
obiectivului.

Studiul geotehnic a fost pus la dispozifie de Municipiului Piatra Neam{ si
cuprinde planurile cu amplasamentul forajelor, fisele cu rezultatele de laborator precum
§i raportul geotehnic cu recomandirile pentru realizarea in conditii optime a lucrérilor
de modernizare.

Structura rutiera se va realiza in urmitoarele etape:

- scarificarea, reprofilarea si compactarea mecanici a impietruirii existente;

- Curafarea de noroi §i material in exces cu aducerea la profil a

acostamentelor;

= aducerea la cota proiectati a patului drumului;

- realizarea stratului de fundafie din balast cu agternere §i compactare

mecanicd;

- realizarea stratului de nisip pilonat cu asternere si compactare mecanicd;

- asternerea hartiei Kraft;

- realizarea dalei din beton rutier BcR4,0;

- taierea rosturilor de dilatare si colmatearea acestora;
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- completarea acostamentelor cu balast, conform normelor tehnice in
vigoare;

- realizarea semnalizdrii rutiere, conform normelor tehnice in vigoare;

- efectuarea receptiei la terminarea lucrdrilor cu verificdrile, probele,
remedierile §i finisajele stabilite de comisia desemnatd, in cazul in care
acestea exisia.

In profil transversal strada Nucului va avea urmitoatele elemente geometrice:

Lungime: 0,110 km;

Lafime parte carosabild: 3,00 m;

Acostamente: 2 x 0,50 m;

Panta in profil transversal va fi pantd unica de 2,5 %

Pentru asigurarea stabilitétii taluzului din zona drumului, se vor executa structuri
de sprijin din beton. Zidul de sprijin va fi de greutate, masiv, cu inil{imea elevafiei de
2,80 m executat pe tronsoane de 5,00 m. Fundatia zidului de sprijin se va executa
monolit din beton C16/20. Rostul dintre fundatie si elevatie se va rigidiza prin montarea
armiiturilor PC52 ¢18 dispuse la distante de 30 cm. Elevajia zidului se va executa
monolit din beton C25/30, iar in spatele acesteia se va executa o chiunetd din beton
C16/20. Evacuarea apelor provenitd din infiltratiile umpluturii din spatele zidului si
evacuatdi de chiuneti se va face prin intermediul barbacanei din PVC 110 mm dispuse
cite una pe tronson. Rosturile dintre tronsoanele de ziduri se vor executa cu polistiren
de 2 cm.

In spatele zidului se va realiza umplutur drenanti din piatra bruta peste care se
va realiza un strat de paméant vegetal de 10 — 15 cm. Pentru a impiedica ravenarea
taluzurilor, acesta se va insiménta cu iarba.

Zidul de va amplasa pe partea dreaptd a strizii de la km 0+035 péna la km 0+095
aviind o lungime de 60 m.

Pentru asigurarea siguranfei rutiere s-a prevdzut semnalizare orizontald din
marcaj rutier, respectiv semnalizare verticala realizatd din indicatoare rutiere.

Astfel, se va executa marcaj rutier marginal in lungime de 0,220 km. echivaleni.

Necesarul de indicatoare rutiere cuprinde un indicator de circulajie — octogon —
STOP, conform SR 1848-1/2011.

La proiectarea lucririlor de modernizare se vor respecta prevederile Legii
10/1995 privind calitatea in constructii si normativele in vigoare privind legislatia
executiei lucririlor de drumuri. Materialele folosite pentru realizarea lucrérii respect
HG766/1997, deoarece sunt materiale agrementate de citre legislajia romineascd in
vigoare. La executia lucririlor se va respecta Legea nr, 53/2003 — Codul muncii si OUG
nr. 55/2006 privind protectia muncii, Legea nr. 319/2006 — Legea securitalii gi san#titii
in munca.

Lucrdrile de protecfia muncii pe perioada executiei sunt previizute in normele de
deviz facind parte din tehnologia de executie. Lucrérile care necesité o atentie deosebiti
sunt:

- realizarea dalei din beton BcR4,0;
- realizarea stratului din balast;
- realizarea scurgerii apelor din zona striizilor.
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La proiectarea elementelor geometrice ale traseului in plan s-a avut in vedere
mentinerea traseului existent, astfel incit si se evite exproprierile de terenuri sau
demoliri, avind in vedere ci traseul striizii se desfagoard in intravilanul municipiului
Piatra Neam{, amplasament care a impus o vitezi de proiectare de 25 km/h.

Proiectarea traseului in plan si spatiu respectiv amenajarea curbelor si intocmirea
profilului longitudinal s-a ficut respectéind prevederilor STAS 863/85.

In urma executdirii lucrarilor de modernizare zona pe care se desfisoard traseul
striizii nu va suporta efecte negative suplimentare faf de situaia actuali.

Dimpotrivé, se pot sublinia unele efecte favorabile atit din punct de vedere
economic si social (aducerea strizii pe tronsonul studiat la un nivel de sigurantd si
confort corespunzitoare necesitatilor actuale §i de perspectivi), cit si al factorilor de
mediu prin sciderea gradului de poluare si a nivelului de zgomot.

Investitia nu necesitd racordarea la utilitdfi (energie, ap, telecomunicatii, etc.)
decit in faza de executie a lucriirilor pentru organizarea de santier. Organizarea de
santier cade in sarcina directd a Antreprenorului care va elabora proiect de organizare de
santier, pentru care se va solicita autorizatie de construire, in care vor fi incluse toate
cheltuielile aferente racordarii la utilitatile necesare organizirii, in scopul realizérii unei
lucriri conforme cu cerintele proiectului tehnic.

2.2.15. Recepfia lucririlor

Receptia lucririlor din punct de vedere al calitafii lucriirilor se va face in
conformitate cu caietele de sarcini i programul pentru controlul calititii lucririlor.

2.2.16. Protectia mediului

La proiectarea strizilor s-au luat urmdtoarele misuri de protectia mediului, care
asigurd incadrarea lucririi in conceptul de dezvoltare durabili;

» mentinerea traseelor existente fard exproprieri de terenuri productive/demolri,
fird divizarea teritoriului sau afectarea faunei si florei mediului ;

» realizarea unui sistem de colectare i evacuare a apelor de suprafati compatibil
cu mediul inconjuridtor, fira contaminarea potentiald a pinzei freatice de suprafafi sau a
cursurilor de api existente;

» depozitarea separata gi refolosirea stratului de sol fertil decopertat la gropile de
imprumut §i refacerea vegetatiei;

» realizarea de plantatii rutiere pentru protecia solului la gropile de imprumut;

» includerea in caietele de sarcini a obligatiei executantului de anemajare a
depozitelor de materiale rutiere pentru evitarea poludrii solului.

Se vor respecta urmatoarele reglementari de mediu :

» Directivele 85/337/EC si 97/11/EC

» Legeanr. 137/1995 si Directiva 85/337/EC amendata de directiva 97/11/CE .

» Legislatia UE va fi respectata cu precadere fata de legislatia romaneasca

2.2.17. Masuri de protecfia muncii

La execufia lucrarilor se va {ine seama de legislatia in vigoare privind protectia
muncii.

Pe parcursul executiei lucrérilor muncitorii vor purta veste reflectorizante iar
punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzitor,
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In afara masurilor prezentate mai sus, §i a celor mentionate in planuri, se vor lua
toate mésurile pe care geful de santier le considerd necesare.

INTOCMIT,
ing. Radu Chiruti
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TOTAL 15 16 13 9
. in conformitate cu tabelul nr. 3 din HG 261/1994 privind incadrarea constructiei

in categoria de importan{d, pe baza punctajului total obtinut prin insumarea celor sase
factori determinanti (15 puncte), rezultd ci lucrarea se incadreazid la categoria de
importanid “C"” — Normala.

Categoria de importanti a constructiei | Grupa de valori a punctajului total
Exceptionali (A) >30

Deosebitd ;%j
ﬁ ) : T

Redusi (D)

INTOCMIT,
ing. Radu Chiruta
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Durata de realizare propusi a investifiei este de 6 luni.

01 02 03 04 05 06
AMENAJAREA
Lucrliri pregatitoare
Amenajliri pentru
protectia mediului
INVESTITIA DE
BAZA
Terasamente X X
Zid de sprijin X X
ImbriicAminte rutiers X X
Semnalizare rutierd X
Sc or X X
FUN :
Perioadi de executie X X X X X X
INTOGMIT,

ing. Radu/Chiruti
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