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1 Introducere

Ce este un PMUD
Care sunt etapele de realizare a PMUD
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Obiectivele strategice alePMUD
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RDefinirea obiectivelor strategice-Cai et de sarcini, polifgici na’

ADefinirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale

BObi ecti ve o pGbiedvelspedfieelbazate pe analiza problemelor

AGenerarea proiectelor - Interven'Hi i generate din Proble l}e Hi Ok

AEvaluare - Analiza Cost-Beneficiu

AScenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban
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Datele deintrare

Colectarea datelor
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Timpi de deplasare auto
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Cerere velo

Transport public

Modelul de Transport

Probleme si nevoie specificédentificate
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Numar gospodarii, la nivel dezagregat

Date demografice, socio Numar locuri de munca, la nivel dezagregat

economice si privind - Nymarul de vehicule inmatriculate, pe categorii
amenajareateritoriului
Reglementari urbanistice existente

Distributia principalelolctivitati economice din municipiu

Topologia retelei rutiere
Atributele si topologia  Reteaua de transport in comun
sistemului de transport  Pasageri transport in comun

A. Date primare existente

Statistica accidentelor rutiere
Strategia de dezvoltare Proiecte denfrastructura in derulare sau de perspectiva

Numaratori de circulatie clasificate
Anchete de tip OrigineDestinatie
Cererea de transport Anchete cu Gospodariile
Interviuri pietoni si biciclisti
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B. Date culese

Colectarea datelorde trafic

V 4 anchete OrigineDestinatie pe penetratii (DN15, DN15C si
DN15D)

V 88 sectiuni de recenzare a traficului
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[7] dedicate pers. cu
Semaforizarea; probleme
3,9% locomotorii; 2,6%

[3] Lips
trotuarelor;
10,0%
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Concluzii:
[5]
auJ;)Ijunr:)srm (6] altul Principalele probleme cu care se confrunta
I R altul; [1] mers pe S . - . . .
AOT 1 HOEd sy i0s: 12.8% I.ocwtoru- sunt traficul I‘IdIC-a-t, lipsa parcarllor“ si
/ prieteni; lipsa pistelor pentru biciclete. Interventiile

4,4% propuse prin PMUD vor viza reducereaficului
2] auto, schimbarea modului de transport catre
transport moduri durabile (transport public, pietonal si
public; velo), crearea infrastructurii velo necesare si
27,4% ) ) . .
reconfigurarea spatiilor de parcare existente si

crearea unora noi.

In ceea ce priveste Cota modala, segmdrauto
3] detine 50% din modurile de deplasare, peste
b'g'(g;t & rezultatele altor resedinte de judet. Cota modala
o a transportului public este ridicata si are
potential de crestere si se remarca o cota modala buna, dar necesar de crescut, pentru transportul velo si
pietonal.



Timpii de deplasare auto
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0-5 minute 6-10 minute  11-15 minute 16-20 minute  21-25 minute  26-30 minute  peste 30 de
minute

Mode shift d\ire velo U pietonal
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Aceste raspunsuri indica disponibilitatea locuitorilor de a renunta la autoturism pentru deplasarile cu bicicleta

in cazul existentei unei infrastructuri adecvate si a altor facilitati (22%) si alti 18% care ar rerauiatlgism
in favoarea unui sistem modernizat de transport in comun.
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Transportul velo
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Transport public

bicicletelor;
13,3%
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au fost: lipsa pistelor de biciclete

47% si lipsa unor sistem de inchiriere

a bicicletelorz 20%.
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Modelul de Transport
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Intensitatea traficului (2015)




Intensitatea traficului (2030)
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In urma parcurgerii etapei de colectare a datelor (activitate prezentata in capuahtor) au fost prelucrate
anumite date si informatii, reiesind printv analiza amanuntita, o serie de probleme sistemice, administrative

si investitionale, precum si 0 serie de nevoie nesatisfacute, in ceea ce priveste mobilitatea si accesibilitatea in
zona Piatra Neamt.

Problemele specifice sunt urmatoarele:

Problemele si nevoile identificate la nivelul zonei Piatra Neamt
Z in domeniul Transportului Public

1. Scaderea numarului de calatori cu 5.5% in 2015 fata de 2012

2. Ineficienta economica a operatoruluide transport public, manifestata prin cresterea
subventiei publice in total venituri, de la 53% in 2012 la 65% in 2015

3. Frecventa circulatiei mijloacelor de transport este redusa29% din respondentii la chestionar

4. Mijloace de transport in comuninadecvate - 23% din respondentii la chestionar; mijloacele de
transport nu au dotari elementare pentru confortul pasagerilor

5. Parcul auto al operatorului este foarte vechi, avand un consum ridicat de carburant si
genereaza un grad ridicat de emisi 72%din parcul auto are vechime mai mare de 10 ani, 15
troleibuze fiind din 1978

6. Statiile de asteptare sunt amplasate la distante mart 17% din respondentii la chestionar

7. Parcul auto este subdimensionat fata de programul de circulatie; problema reclamata ée
16% din respondentii la chestionar

. Cota modala a transportului in comun este de 27%

9. Nu exista sisteme de monitorizare si gestiune informatizate a operatorului de transport

10. Reteaua electrica de troleibuz este invechita, ultima modernizare avand lan 1995;
genereaza astfel costuri mari cu intretinerea, reparatiile curente si presupune un risc crescut
pentru disfunctionalitati in operare

11. Consumuiri ridicate de energie in retea (eficienta redusa)

0o

12. Lipsa unui sistem de informatizare integrata aransportului public, insemnand
monitorizarea parcului auto in traseu, informarea cetatenilor, sistem de plata dicketing si
alte facilitati

13. Statiile de asteptare nu sunt modernizate, dotate cu mobilier urban corespunzator si
sisteme de siguranta si nu tera informatii calatorilor privind optiunile de calatorie

14. Costurile pentru bilete si abonamente sunt considerate scumpel5% din respondentii la
intrebarea privind perceptia asupra Transportului Public

5% Dificultati in finantarea neramursabila aoperatorului regional de transport, datorita
situatiei juridice si patrimoniale unice la nivel national
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17. Cartierele Pietricica si Sarata sunt zonele urbane cu cea mai mare dezvoltare rezidential
si vor genera in viitor nevoia unui sistem de transport public

18. #AA 1 AE 1 AOA AEl Al EAa EI DBOT AAOCOI AA Ag
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Alexandru cel Bun), generand cerere de transport public

19. Numar semnificativde navetisti din comunele Dumbrava Rosie si Alexandru cel Bun,
creeaza nevoia unui sistem de transport publicpeste 1000 persoane

20. Existenta unui potential de dezvoltare a retelei de transport public catre nord (Ocol,
Garcina)




21. Existenta unui potential de crestere a utilizarii transportului public pe relatia estvest:
Roznowv-Dumbrava RosieAlexandru cel Bun
22. Finalizarea proiectelor imobiliare de creare centre comerciale si zone de locuinte, in zoni
de vest a municipiului, in zona centrala (strRepublicii) si in zonele Str. Digului si Str.
Muncii, care vor genera trafic si cerere de transport in comun

Problemele si nevoile identificate la nivelul zonei Piatra Neamt
zET AT T AT EOI 40A7T OPT OO0O1I OE 0O«

1. Traficul ridicat- 30.1% din rgsondentii la chestionar identifica aceasta ca fiind
principala problema a mobilitatii la nivelul municipiului

2. Cota modala a transportului auto este de 50%, peste media nationala sau mediile
oraselor cu transport durabil

3. Traficul greu utilizeaza reteauaunicipala de strazi, neexistand o varianta ocolitoat
pe relatia estvest (BicazBacau); 11% din respondentii la intrebarea privind "circulé
in municipiu”

4. Starea tehnica a retelei de strazi: medie 24,6%, rea si foarte rea 37gtdta ca

62% din réeaua stradala municipala este intr stare nesatisfacatoare, necesitand

modernizari si reabilitari
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transportului urban public

7. Viteza redusa de deplasare pe axul-esst Bd. Gen. Nicolae DascalescBd. Traian
ZOEAT A -8 B Ddcdb&d AABO0AOOO -1 OEI & j

o o

generand blocaje de trafic si deplasari cu viteze reduse: Bd. Traian pana la inters
cu str. Lamaitei, Pfa Kogalniceanu, intersectia EminescDecebal, intersectia
M.Viteazu- 1 Decembrie 1918, Str. Petru Rares si Bd. Dacia intre Mihail Satlosi
Titu Maiorescu
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14.Numeroase artere si intersectii au raportul debdpacitate depasit

15. Accesibilitate redusa catre zonele periferice datorita starii tehnice precare a
infrastructurii rutiere

16. Necorelareasemafoarelor- 12.6% din respondentii la intrebarea privind "circulatia i
municipiu”
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18. Poluarea fonica generata de trafic

19. Dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru conectarea laagitele coridoare TEN':
dezvoltare nord, catre Tg.Neamt, pentru conectarea la autostrada Tg.Mlasss
Ungheni si catre sud: Drum Expres Badadleamt

20.Raportul debitcapacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030
pentru bd PetruMovila, intre intersectia cu Bd Bistritei si Str. Eroilor

21.Raportul debitcapacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030
pentru bd Dacia, intre intersectia cu Str. Liliacului 4aAPetrodava




22.Raportul debitcapacitate va fi depasih orizonturile de perspectiva 2020 si 2030
pentru Str. Petru Rares

23.Raportul debitcapacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030
pentru Str. Orhei intre Ra Stefan cel Mare si Pasaj Mihai Viteazu

24.Raportul debitcapacitate va fi dpasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030
pentru Str. Fermelor

25.Raportul debitcapacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030
pentru traseul estvest alcatuit din Str. Bistritei, Bd. 9 Mai, Str. Dimitrie Leonida

26.Raportuldebit-capacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030
pentru Bd. Traian

27.Raportul debitcapacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030
pentru Str. 1 Decembrie, intre Garcina si intersectia cu Str. Darmanesti

Problemele si nevoile identificate la nivelul zonei Piatra Neamt
- In domeniul Transpotului durabil (pietonal si velo)

1. Conflictele intre pietoni si traficul autoproblema ridicata de 36.4% din respondenti
la intrebarea vizand problemele pietonilor

2. Timpii de asteptare la semafeiproblema ridicata de 28.2% din respondentii la
intrebarea vizand problemele pietonilor

3. Infrastructura velo insuficient dezvoltatad 7% din respondentii la intrebarea privind
problemele biciclistilor

4. Cerere pentru deplasde velo pe relatiile: estest, zona centrala, cartierele
Darmanesti, Precista, Gara Veche, Maratei si 1 Mai, lipsite de infrastructura velo

5. Lipsa unui sistem de bike&ride, inclusiv a aplicatiei pentru informarea locuitorilor
turistilor privindparcarile si numarul de biciclete disponibil20% din respondentii la
intrebarea privind problemele biciclistilor

6. Lipsa dotarilor cu rasteluri pentru bicicletd3.3% din respondentii la intrebarea
privind problemele biciclistilor

7. Lipsa infrastructuiipentru incarcarea autovehiculelor electrice

8. Valorificarea procesului de intinerire a populatiei in P.Neamt, ce conduce la nevo
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promova mai mult mersul pe jos
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Problemele si nevoile identificate la nivelul zonei Piatra Neamt
- )1 AT T AT EOI 40A7T OP1T OOO1I OE O

1. Locuri de parcare insuficiente/0% dirrespondenti, privind problema "parcarilor in
oras"

2. Tarifele pentru parcarea in zona centrala sunt reduse in relatie cu pretul biletului (
transport in comun, ceea ce conduce la descurajarea utilizarii acestuia si utilizare
autovehiculului personal
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DAODPAT AE Asfid, deqereéra @atuiii $i blocaje in trafic, ingustari ale tramei
stradale

5. Informarea locuitorilor si turistilor privind locurile de parcare disponibile in zonele
proximitate ale destinantiei, in scopul fluidizarii traficului

Problemele si nevoiledentificate la nivelul zonei Piatra Neamt
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1. Cresterea numarului de accidente rutiere in perioada 22025

2. 60% dintre accidente au implicat pietoni si biciclisti

3. 24% dintre accidente se datoreamaacordarii de prioritate pietonilor

4 :1TT AT A AO AAl 1T AE OEAEAAO OEOA AA EI
traseele de traversare a municipiului (DN15, DN15C si DN15D).

5. Lipsa unui sistem de monitorizare video

6. Lipsa unui sistem de magament al traficului pentru zonele semaforizate
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Nevoie identificata la nivelul zonei Piatra Neamt
- In domeniul Intermodalitatii

1. Necesitatea oferirii locuitorilomavetistilor sau turistilor optiuni variate de transport
in mediul urban, accesibile si complementare.
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Viziunea PMUD
Piatra Neamt

Tare ca Piatra, iute ca sageata — mobilitate durabila si accesibilitate

rapida

Dezvoltarea orasului si cresterea calitatii vietii locuitorilor zonei urbane Piatra
Neamt se vor realiza pe baza unui sistem de transport eficient si durabil,
accesibil geografic si economic. Reteava de transport dezvoltata va sustine
mobilitatea persoanelor si marfurilor, creand astfel cadrul pentru afirmarea
Piatra Neamt pana in 2030 ca oras inteligent, imbunatatirea calitatii vietii si a
mediului urban, un mediu urban atractiv, modern, ecologic si accesibil pentru
locuitorii sai, pentru turisti si pentru locuitorii zonei metropolitane, care invata

sau muncescinoras

Mobilitatea durabila “"TARE CA
PIATRA"” este expresia dezvoltarii
unui sistem de transport solid,
ecologic si eficient, prietenos cu
mediu, dar in acelasi timp statornic
si traditional, asigurand un echilibru
intre valorificarea modurilor si
infrastructurii de transport
traditionale cu necesitatea de
modernizare si asigurare a
consumului eficient de resurse si
promovarea modurilor de transport
nepoluante.

Accesibilitatea rapida “IUTE CA
SAGEATA" va reprezenta integrarea
superioara a zonei metropolitane, cu
asigurarea accesului cu economii de
timp catre punctele de interes
pentru persoane si marfuri, oferirea
de alternative multiple de
deplasare, scaderea timpilor
petrecuti in trafic, dar si dezvoltarea
unui sistem de transport accesibil
pentru toate categoriile sociale,
echitabil si eficient economic.




Termenscurt: EFICIENTIZARE, RECONVERSIE, INITIERE

Pe termen scurt eforturile se vor concentra pe initierea si
dezvoltarea sistemelor de transport alternative si
nepoluante, prin realizarea traseelor principale — retea de
baza — de piste ciclabile si reconversia unor zone urbane in
zone pietonale si de promenada — piata Stefan cel Mare si
espalada Cuiedjivlui. In acelasi timp, va fi vizata dezvoltarea
si eficientizarea sistemului de transport public, atat prin
innoirea parcului de autobuze si troleibuze, cat si prin
reabilitarea infrastructurii de troleibuz, cu scopul reducerii
costurilor de mentenanta si operare. Se va realiza
informatizarea sistemului de transport public, contribuind la
afirmarea identitatii de “oras inteligent”, venind astfel in
sprijinul locuitorilor orasului si a zonei metropolitane prin
cresterea atractivitatii si usurintei de utilizare a sistemului de
transport. Eforturile investitionale si administrative vor fi
orientate pe dezvoltarea mediului urban si a sistemelor
alternative de transport, iar la nivel teritorial, investitiile se
vor axainprincialla nivelul orasului.

Termenmediu: DEZVOLTARE, EXTINDERE SIINTEGRARE

Pe termen mediu se va realiza integrarea superioara a
zonelor periferice, prin extinderea retelei de transport
durabil la nivelul zonei urbane si asigurarea conexiunilor cu
zonele limitrofe printr-un sistem de transport public eficient.
In ceea ce priveste infrastructura rutiera, va exista un focus
ridicat pentru dezvoltarea alternativelor rutiere catre nord si
conexiunea cu sistemul national de autostrazi (Autostrada
Tg. Mures — Tg. Neamt ~ lasi = Ungheni). Vor fi continuate
extinderiale reteleide piste ciclabile, astfelincat prin reteava
velo sa devina accesibile si sa fie conectate toate unitatile de
invatamant, centrele comerciale, obiectivele turistice si
institutiile de interes public. Eforturile investitionale si
administrative vor fi orientate pe dezvoltarea axuvlui nord-
sud, prin realizarea de rute alternative si asigurarea
capacitatii de transport corespunzatoare cu evolutiile
prognozate ale nevoilor si cererii de transport, iar la nivel
teritorial investitiile vor viza atat nivelul orasului, cat si
dimensiunea zonei urbane functionale, in special
dezvoltarea catre comuna Garcina, iar la nivel regional,
investitiile propuse vor contribui la integrarea superiocara a
zonei metropolitane catre reteaua nationala de autostrazi si
acoridoareloreuropene de transport.

Termenlung: CONSOLIDARE siCONTINUITATE

Pe termen lung se va incerca eliminarea traficului greu din
oras prin realizarea variantei ocolitoare pe malul Bistriteisia
p completarii inelului nord-sud. Realizarea unei variate
ocolitoare pe malul Bistritei, care sa scoata traficul de marfa
si de tranzit pe directia est-vest din oras, va conduce la
posibilitatea implementarea unor coridoare est-vest cu
benzi dedicate pentru transportul public, pietonal si velo si
implementarea unui “inel"” de sensuri unice pe directia est-
vest: un sens pe coridorul alcatuit din bulevardele Traian-
Decebal-Petru Movila si sens opus pe Bulevardul Bistritei-Str
9 Mai-Dimitrie Leonida. Prin implementarea acestui sistem
se vor asigura 3 benzi pe sens si 1 banda sens invers pentru
transport public si velo pe ambele artere, spatiu cu parcari
publice inteligente si se vor reconfigura strazile ce fac
P legatura intre cele doua artere, pentru asigurarea unei
o mobilitati si accesibilitati crescute pe axul est-vest, astfel
incat sa fie onorata cererea de transport prognozata. La nivel
teritorial investitiile vor viza atat nivelul orasului, cat si
dimensiunea zonei urbane functionale, in special
ezvoltarea catre est si sud, printr-o integrare superioara a
bcalitatilor Dumbrava Rosie-Savinesti-Roznov, atat prin
cdlgzvoltarea infrastructurii rutiere — drumul expres Bacau —

Piatra Neamt, cat si prin dezvoltarea sistemului de transport

public.

Tl el ™
2020 - 2023



Realizarea retelei principale de piste
debiciclete.

Reconversia spatiilor urbane in
spatii pietonale si de promenada.
Innoirea parcului de troleibuze si
autobuze.

Informatizarea sistemului de
transport public, componenta a
PiatraNeamt—Smartcity.
Eficientizarea si dezvoltarea
operatorului de transport regional si
modernizareareteleidetroleibuz.

Termen scurt
2017-2020

Extinderea retelelor de troleibuz in
zona metropolitana.

Dezvoltarea coridoarelor rutiere
alternative, pe axul Nord-Sud,
pentru conectarea la reteava
nationalade autostrazi.
Dezvoltarea retelei secundare de
piste debiciclete.

Termen mediu
2020-2023

Realizarea variantelor ocolitoare
est-vest, pe malul Bistritei si
eliminarea traficului de marfa din
oras.

Realizarea unui “inel” central de
sensuri unice, cu benzi dedicate
pentrutransportul publicsivelo.
Extinderea suplimentara aretelei de
troleibuz pe axul sudic, prin
corelarea dezvoltarii drumului
expres Piatra Neamt — Bacau si
integrarea suplimentara a zonei
functionale urbane.secundare de
piste de biciclete.

Termen lung
2023-2030




Viziune PMUD Piatra Neamt Obiective strategice Obiective operationale

Crmarea unui sistem de transport public atractiv si
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Fiuidizarea traficului si eliminares blocajelor, cu
scopul scadernii dumtei medi de calatone i

»
" 4 ,)
. :-p- e ASIGUTAI22 CONECTIVItAI obaedmelwﬂe inEres
public sia carSerelotpfm infrastructura desmata
.uansponuhfnemaomz
Cresteres cotei modale‘“atmspomﬂw nemtmnzat

v
i
\alorificarea potentialulul wuban prin :nenqameade

swtnpmuiesadem
"

—Asmeanecesamhuée parcan de mzid=nia 5iin
proximitatea obiectivelor o2 interes public

Tare ca Piatra, lute ca sageata —
mobilitate durabila si accesibilitate
rapida

Reduceea mmanludeaccadeﬁep’m lucande
reconfigurare a int tilorsiap o=
> conflict mtemodmiedetwrspm

\"‘ therea sigurantei si securitati in’

\\ r transporl
A

-
p R\edueerea gazslorcu sfect de sera

s N
g

Imbunat a calitatii factorilor de mediu,
protectua si valonficarea resurse!orde

[ J mediu
\ Cresterea eficientzan utilzarni resuselor de med
~ ' prin pmmova'lea transportului electsc

- :

B

) . = Reducesa tmficuiu auto
Asigurarea efic ie ntei economice < Dezvoharea inf ¥ destinate trafs o=su

51 ge tranzit

duo emisillor pol

o




Crearea unui sistem de transport public atractiv si accesibil si cresterea cotei modale
transportului public in detrimentul transportului cu autoturismul

Cresterea competitivitatii operatorului de transport regional
Integrarea sistemelor de transport si parcare in conceptul general Piatra Neamt Smart City

Asigurarea conectivitatii obiectivelor de interes public si a cartierelor prin infrastructura
destinata transportului nemotorizat

Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat
Valorificarea potentialului urban prin amenajarea de spatii pietonale si de promenada

Reducerea numarului de accidente prin lucrari de reconfigurare a intersectiilor si a punctelor ¢
conflict intre modurile de transport

Reducerea traficului auto

Dezvoltarea infrastructurii destinate traficului greu si de tranzit

Fluidizarea traficului sieliminarea blocajelor, cu scopul scaderii duratei medii de calatorie
Asigurarea necesarului de parcari de rezidenta si in proximitatea obiectivelor de interes public
Reducerea emisiilor poluante

Reducerea gazelor cu efect de sera

Cresterea eficientzarii utilizarii resurselor de mediu prin promovarea transportului electric
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Surse financiare disponibile

Pentru implementarea viziunii de dezvoltare mobilitati in Piatra Neamt sunt necesare resurse financiare
considerabile.Principalele surse de finantare luate in calcul pentru sustinerea proiectelor necesare in Piatra Neamt sunt:

- Fonduri nerambursabilez in special prin Programul Operational Regior20142020, Axa prioritara 4
3SPOEEET EOAA AAUOI 1 GaOEE OOAAT A AOOAAEI An O0OEIT OEOAO
AT EOEEI T O AA AEi oA AA AAOATT bDAT 00O Oi AOA OEDPOOEI
plal OOEI T O OOOOAT AAET A AA 11 AEI EOAOA OOAAT & #®E A OI11

- Fonduri propriz Bugetul UAT Piatra Neamt, pornind de la alocarile exercitiilor bugetare anterioare in domeniul
proiectelor de amenajare sau reparatii, intieéére, mentenanta a infrastructurii rutiere.

- Credite angajatez Datorita gradului de indatorare existent la momentul 2015, precum si duratele scadente ale
creditelor existente, pentru sustinerea implementarii PMUD nu vor fi luate in calcul sume proveniradtel
imprumuturi.

Sumele din tabelele de mai jos sunt exprimate in milioane euro.

Au fost dezvoltate doua scenarii: Scenariul conservator, care ia in calcul sumele anuntate oficial prealocate pentru Piatra
Neamt din POR 2012020, precum si sumele dirxercitiile bugetare anterioare, insemnad o alocare conservatoare,
realista. Scenariul optimist porneste de la premisa competitiei pentru fondurile nerambursabile intre cele 6 resedinte
judetene la nivelul regiunii Norst, sperand astfel in atragerea unfwnduri europene suplimentare fata de cele
prealocate.

Scenariul conservator

2016-2023 2023-2030 2016-2030

Total resurse disponibile, din care 34.16
&1 1T AOOE 001 COAI Ol 2720 27.30 5450
Fonduri proprii 5.21 6.86 12.07

Credite angajate 0.00 0.00 0.00

Scenariul optimist

2016-2023 20232030 20162030

Total resurse disponibile, din care

&1 1T AOOE 001 COAI Ol

Fonduri proprii

Credite angajate




Lista de proiectelTransport public

Cod

P11

P80

P12

P13

P14

P15

P16

P17

P18

P19

P20

P21

P22

P23

P81

)T OAOOGATT EA

Reducerea tarifelor calatoriilor; introducerea unui sistem de
tarifare in functie de zone de acces (cercuri concentrice) in prim
etapasi introducerea unui sistem de tarifare pe distanta parcurs
(numar de statii) in etapa adl

Semnarea unui nou Contract Public de Servicii cu operatorul de
transport public, conform legislatiei nationale si europene in
domeniu

Ajustari de natura legala, organizationala si patrimoniala in cadr
Troleibuzul SA pentru dezvoltarea unui operator regional eficier
»POET AAOA OAOAA 0OOT 1 AEAOU DA

Modernizarea integrala a retelei de contact aeriana si a retelelo
cabluri subterane in scopul eficientizarii consumurilor de energit
cresterea vitezei de deplasare a troleibuzelor si scaderea costu
de intretinere a retedi.

%P@OET AAOA OAOAA OOT 1 AEAOU Aa
electromagnetica completa pentru statia de redresare nr. 3 sau
asigurarea traseului prin autobuze electrice

Modernizarea Statiei de redresare Piatra Neamt prin echipare
electromagnetica completa

Modernizarea Statiei de redresare Dumbrava Rosie prin echipa
electromagnetica completa

Modernizarea autobazei operatorului de transport

Achizitie de material rulant nog etapa 15troleibuze 12 ng 105
locuri, 10 autobuze electrice 12 sn10 autobuze hibride/electrice
(EEV) 7 m pentru accesibilitate in zonele cu strazi inguste
Achizitie de material rulant nogetapa 2: 0 troleibuze 12 ng 105
locuri, 10 autobuze electrice 12 $n20 autobuze hibride/electrice
(EEV) 7 m pentru accesibilitate in zonele cu strazi inguste
Informatizarea sistemului de transport publicitieketing, bilet
turistic, sistem de informare in statii, sistem @dormare in
autobuz, monitorizare video interna, monitorizare GPS
Modernizarea statiilor de asteptare, inclusiv cu montarea de
panouri informative privind timpii de asteptare, trasee (100 statii
Optimizarea retelei si a serviciilor de transport public, pe baza
informatiilor din sistemul informatic de monitorizare, inclusiv
amenajarea de noi statii, noi trasee sau renuntarea la traseele
neperformante, ajustarea orarului sicapacitatilor de transport in
functie de cerere

_ 1 ZEET 1 AOA AAPAOOCAI AT O I1TTEO

Yy 2ad0dNAE S
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Cost*

0

3.60

6.00

5.30

2.88

2.28

2.50

750

9,50

0.50

1.0

0.12

0.05

4 dzy

0AOEI A,.3H00a

AA

implementare Z£ET AT 1T AO/

20162023

20162023

20162023

20232030

20162023

20232030

20162023

20232030

20232030

20162023

20232030

20162023

20162023

20162023

20162023

SELINAYIFGS ny YAfAZI)

Fonduri
nerambursabile
+2023

Buget Consiliul
Judetean Neamt

Fonduri
nerambursabile
+2023

Buget Consiliul
Judetean Neamt
Fonduri
nerambursabile
+2023

Fonduri
nerambursabile
+2023

POR 2014020

Fonduri
nerambursabile
+2023

POR 20142020

POR20142020

Buget local / Alte
surse atrase

Buget local / Alte
surse atrase
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, EOOA AA DPOi EAAOA 4 0A1T OPT OO0 OOOEAO HE AAI AOA

Cod ) T OAOOGATT EA Cost 0OAOET A,3000a A,
implementare A£ET AT T A«
P50 Construirea unei variante ocolitoare egést,intre raul Bistrita si Gare 29.32 | 20232030 | Buget local /
CFR, cu penetrare in bd. Bistritei Alte surse
atrase
P51 | Extindere capacitate rutiera la 2 benzi pe sens a str. Fermelor 2.50 20162023 | POR20142020
P52 | Construire varianta ocolitoare est, prin continuarea Str. Fermelor ¢ 2.00 20232030 | Buget local /

conexiune cu DN15C pe Str Pastravului si amenajare intersectie 1 Alte surse
Decembrie 1918astravuluiHatasului atrase
P53 | Construire podpeste raul Cuejdiu si realizare legatura intre DN15C  1.20 20232030 | Buget local /
i 0008 (zsi SrANEOAIDE q Alte surse
atrase
P54 0 AOAE AOOI AA 1 Acaddboa y1 OOA | 1.00 20232030  Bugetlocal
(Strada Erou Bucur) Alte surse
atrase
P90 | Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutier, 12.00| 20162030 | Buget local /
nemodernizate sau cu stare tehnica necorespunzatoare Alte surse
atrase

~ A N~ s A

Harta orientativa privind proiectele de infrastructuraD AT 00O OAA QI 0Oiz n4 OAI
perioada 20162023 si perioada 2022030

Oumunmmmmn ) /- maltianist de Dezvoltarea infrastructurii rutiere
Termen scurt 2016:2023 ’ ‘ m' '°°",,",, reperatiia Termen lung 2023-2030
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, EOOA AA DPOi EAAOA

Cod

P30

P31

P32

P33

P34

P35

P36

P38

P39

P40

P41

P42

P43

P44

P24

P100

) T OAOOATT EA

Reamanejarea trotuarelor si construire pista biciclete/banda
ciclabila pe traseul Petru Movila (Paraul Borzoghed® Decebal
- Piata Petrodava 1.7 km si trasare banda ciclabila Deceliata
Kogalniceanu Esplanada 0.6 km

Amenajare pista de biciclete inti®ara si Piata Petrodava
(Punctul de Informare Turistica)

Amenajare pista de biciclete intre Piata Petrodava (Punctul de
Informare Turistica) Pietonal Stefan cel MareEsplanada
Cuejdiu, pe traseul Str. Duraulubtr. 22 Decembrie P-ta Stefan
cel Mare (900m)

Amenajare banda ciclabila intre Galeria Mdlsplanada Cuejdiu
(1.8 km)

Amenajare banda ciclabila intre Parc Aurora si Sala Polivalent:
(1.9 km)

Amenajare banda ciclabila zona DarmanesSicolile Normale
(Str. 1 Decembrie 1918)

Construire pista de biciclete pe malul raului Cuejdiu intre Str.
Hatasului si Kaufland, peaseul Str. Tisei Baltatesti-
Subdarmanesti

2AAT T FECOOAOAA OOAAT EOOEAa A
#OAEAEO y1 OAIT POl AAEEI EA0OAO
i TAAT EQATEITO AA AADPI AOGAOA
Implementare sistem de bike sharing si amplasare rasteluri pet
biciclete- 270 locuri de parcare in 13 locatii

Reconfigurarea si extindereaonei pietonale Curtea Domneasca
inclusiv pasagubteran Piata Stefan cel Mare

Conectarea cartierului Maratei si a scehilll Daniela Cuciuc la
reteaua principala de piste biciclete, prin reconfigurarea strazilc
Progresului si Maratei cu sens unic, pistebdgclete si parcari la
bordura si benzi ciclabile pe str. Lamaitei.

Conectarea cartierului Precista si a sceliill Nicu Albu la reteaus
principala de piste biciclete, prin reconfigurarea strazilor Ecoult
Titu Mariorescu, cu piste de biciclete si parcari la bordura
Conectarea Grupului Scolar Econorfidministrativ la reteaua
principala de piste biciclete, prin amenajarea infrastructurii velc
pe str. LapusneanuStr. Calistrat Hogas si Str. Liliacului
Conectarea Parcul Zoologic Cozla la reteaua principala de pist
de biciclete prin introducerea benzilor ciclabile pe Str. Stefan ct
Mare

Piatra Neamt durab# reconfigurarea axei estest prin crearea
unui inel desensuri unice, benzi dedicate pentru transportul puk
si velo in ambele sensuri si amenajarea de parcari inteligente f
Bd Traian, Decebal, Petru Movila, Bistritei, 9 Mai si Dimitrie
Leonida

Promovarearansportului electric prin amplasarea de puncte de
alimentare pentru masinile electrice si hibride

Cost

1.54

0.00

0.3

0.18

0.20

0.20

0.50

8.68

0.50

16.50

0.30

0.30

0.40

0.10

159

0.3

4 0A1 OPI OO AOOAAEI

O0AOET A.30004

implementare
20162023

20162023

20162023

20162023
20162023
20162023

20232030

20162023

20162023

20162023

20232030

20232030

20232030

20232030

20232030

20162023

AA
AET AT T AO/
POR 2014020

Alte surse atrase

POR 2014020

POR 2014020
POR 2014020
POR 2014020

Fonduri
nerambursabile
+2023

POR 2014020

POR 2014020
POR 2014020

Fonduri
nerambursabile
+2023

Fonduri
nerambursabile
+2023

Fonduri
nerambursabile
+2023

Fonduri
nerambursabile
+2023

Fonduri
nerambursabile
+2023

POR 2014020

i PEAOTT A



(AOOA 1T OEAT OAOEOA DPOEOET A POT EAAOGAT A KA
perioada 20162023 si perioad&20232030

Dezvoltarea infrastructurii velo si a
zonelor pietonale 2016-2023

TAHANCUTA

OARMANEST!

= Andres Speranta

Piatra Neamt

funtely
Petroion

e Pista de biciclete existenta
s Reamensgare pietonal
wsmes Piste de biciciete si banz: ciclabile

s Pista de biciclate in cadrul proiectulul de mam hidratehnica Cue)dvu
wm— Extindere pietonal Curtea Domneasca/Piata Stefan cel Mare

Dezvoltarea infrastructurii velo si a
zonelor pietonale 2023-2030

TARANCUT A

DARMANEST)

Piatra Neamt
Muntely

frinccProject "Piatra Neamt Verde
sensuri unice si benzi dedicate
- tru transport public si velo
e Extinderi ale retelei velo i £

m—— Pista de biciclete existanta
s Reamenajare pietonal
mmmmen  Piste de biciclkele si benzi ciclabile
s Pista de biciclete i cadrul proiectulul de amenajare hidritgbnica
— Extindere pietonal Curtea Domneasca/Piata Stefen cel Mare



, EOOA AA DPOi EAAOA 4 OA1T OPT OO OOATEITAO

Cod )T OAOOATT EA Cost 0OAOET A,30004a A}
implementare A£ET AT T AC

P70 ' i AT AEAOAA AA TTE 11 AOOE AA b, 120 20162023  Bugetlocal /
satisfacerea cererii de parcari de rezidenta si pentaonfigurarea Alte surse atrase

parcarilor de pe arterele principale
P71| Amenajarea unei parcari supraterane etajate (4) peste Cuejdiu laf 1.50 20232030 Buget local /
Agroalimentara Centrala (1500 mp/nive00 locuri pe nivel) Alte surse atrase
P72| Amenajare parcare la intersectia Str. Cuejdibtr Dimitrie Leonida 0.20 20232030 | Buget local /
Alte surse atrase

, A TEOGATI OPDAOBAEElRIT O OAKAEPEOI O0EAOOA . AAicdrtier€@ok 1 A
OAUEAATTEAI A AO 11 AOCEOA Al 1 AAOGEOGas _1 AAAOOGA UITA
A AOOA 1 AOA mE AOA AA AEAAO 1 AOPAOAA ODPATEEITO

OECOOAT T a4 DPERDI AARAOBABEUBOAOA AAEZEAEOAO4 AaOOA A
AAAOOTI O OEPOOE AA DAOA&AOE8 O0A TyYica AAAAOOAR OA b
Ol EOalT E AT i AOAEAI A bDPAT O0OO A DAOI EOA i AhETEIT O

AOOT OAEEAOI AT A y1 bAOGWkADAIKNteOD drdrE O1 OE AT I AOAEAT i

(AOOA 1T OEAT OAOEOA DPOEOET A DPOT EAAOAI Zperibdda ET £O
2016-2023 si perioada 2022030



