
 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0-5$ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ ɀ 6ÅÒÓÉÕÎÅ 2%:5-!4 ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÎÓÕÌÔÁÒÅÁ ÐÕÂÌÉÃá 

0ÒÅÚÅÎÔÕÌ ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÁÃÏÐÅÒá ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá Á -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ ÓÉ 
ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ΨΦΧΫ-2030. 

0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá ÅÓÔÅ ÕÎ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃȟ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÄÅÔÁÌÉÅÒÅ Á ÐÒÏÐÕÎÅÒÉÌÏÒ ɉÍáÓÕÒÉ 
ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÅɊ ÆÉÉÎÄ ÁÄÁÐÔÁÔ ÿÎ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪáȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÿÎ ÆÁÚÁ ÄÅ ÉÍÐlementare a PMUD vor fi necesare studii de 
ÆÅÚÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ ÐÒÏÐÕÓÅȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÌÅÇÉÓÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ 
ÁÍÐÌÁÓÁÍÅÎÔÕÌ ÅØÁÃÔ ĦÉ ÓÏÌÕĪÉÁ ÔÅÈÎÉÃá ÏÐÔÉÍáȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÁÎÁÌÉÚÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÁÓÕÐÒÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ 
relevante. 

-ÅÎĪÉÏÎÁÍ Ãá ÁÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÖÁÒÉÁÎÔÁ 2%:5-!4 Á 0ÌÁÎÕÌÕÉ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 0ÉÁÔÒÁ 
.ÅÁÍĪȢ )Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ 0-5$ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍÔ ÐÁÒÃÕÒÇÅ ÅÔÁÐÁ ÐÒÏÃÅÄÕÒÉÉ ÄÅ ÅÖÁÌÕÁÒÅ Á ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ 0-5$ ÁÓÕÐÒÁ 
ÍÅÄÉÕÌÕÉȟ ÿÎ ÂÁÚÁ (' ÎÒȢ ΧΦέήȾΨΦΦΪȟ ÉÎÃÌÕÚÝÎÄ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅÁ ĦÉ ÃÏÎÓÕÌÔÁÒÅÁ ÐÕÂÌÉÃÕÌÕÉȟ ÅÔÁÐÁ ÃÅ ÖÁ ÁÖÅÁ ÃÁ 
ÒÅÚÕÌÔÁÔ ÖÁÒÉÁÎÔÁ ÆÉÎÁÌá Á ÁÃÅÓÔÕÉ ÄÏÃÕÍÅÎÔȢ 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÓÅ ÒÅÃÏÍÁÎÄá ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÒÅÁ ÐÅÒÉÏÄÉÃÁá 0-5$ ĦÉ Á ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÆÅÒÅÎÔȟ ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ Ï 
ÄÁÔá ÌÁ Ϋ ÁÎÉ ÓÁÕ ÍÁÉ ÄÅÓȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÅÖÏÌÕĪÉÉÌÅ ÖÉÉÔÏÁÒÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪȢ 

Documentul a fost elaborat de FIP Consulting SRL ɀ www.fipconsulting.ro 
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1  Introducere 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Ce este un PMUD 

Care sunt etapele de realizare a PMUD 

0ÒÏÂÌÅÍÁÔÉÃÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ 

Obiectivele strategice ale PMUD 

 

  



 

 

Ce este 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȡ $ÅÆÉÎÉĪÉÅ 

Conform documentelor strategice la nivel european, un tƭŀƴ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘŜ ¦ǊōŀƴŇ 5ǳǊŀōƛƭŇ constituie un 

ŘƻŎǳƳŜƴǘ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎ ǒƛ ǳƴ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘ ǇŜƴǘǊǳ ŘŜȊǾƻƭǘŀǊŜŀ ǳƴƻǊ ǇƻƭƛǘƛŎƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎŜΣ ŎŀǊŜ ŀǊŜ ƭŀ ōŀȊŇ ǳƴ ƳƻŘŜƭ ŘŜ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜȊǾƻƭǘŀǘ Ŏǳ ŀƧǳǘƻǊǳƭ ǳƴǳƛ ǎƻŦǘǿŀǊŜ ŘŜ ƳƻŘŜƭŀǊŜ ŀ ǘǊŀŦƛŎǳƭǳƛΣ ŀǾŃƴŘ Ŏŀ ǎŎƻǇ ǊŜȊƻƭǾŀǊŜŀ ƴŜǾƻƛƭƻǊ ŘŜ 

mobilitate ale persoaneƭƻǊ Ǔƛ ƞƴǘǊŜǇǊƛƴŘŜǊƛƭƻǊ Řƛƴ ƻǊŀǒ ǒƛ Řƛƴ ȊƻƴŜƭŜ ƞƴǾŜŎƛƴŀǘŜΣ ŎƻƴǘǊƛōǳƛƴŘ ƞƴ ŀŎŜƭŀǒƛ ǘƛƳǇ ƭŀ 

ŀǘƛƴƎŜǊŜŀ ƻōƛŜŎǘƛǾŜƭƻǊ ŜǳǊƻǇŜƴŜ ƞƴ ǘŜǊƳŜƴƛ ŘŜ ŜŦƛŎƛŜƴסŇ ŜƴŜǊƎŜǘƛŎŇ ǒƛ ǇǊƻǘŜŎסƛŜ ŀ ƳŜŘƛǳƭǳƛΦ 

Etapele de realizare a PMUD  0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ 

 

Obiectivele strategice ale PMUD 

0-5$ ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÃÒÅÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÕÒÁÂÉÌȟ ÃÁÒÅ Óá ÓÁÔÉÓÆÁÃá ÎÅÖÏÉÌÅ ÃÏÍÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÉÎ 

ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÓáÕȟ ÖÉÚÝÎÄ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ cinci obiective strategice:  

 1. Accesibilitateaɀ 0ÕÎÅÒÅÁ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÁ ÔÕÔÕÒÏÒ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ Á ÕÎÏÒ ÏÐĪÉÕÎÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÁÒÅ Óá ÌÅ 

ÐÅÒÍÉÔá Óá ÁÌÅÁÇá ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÁÄÅÃÖÁÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉ ÓÐÒÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ ĦÉ ÓÅÒÖÉÃÉÉ-cheie. Acest obiectiv 

ÉÎÃÌÕÄÅ ÁÔÝÔ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁȟ ÃÁÒÅ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÿÎÔÒÅ ÁÎÕÍÉÔÅ ÐÕÎÃÔÅȟ ÃÝÔ ĦÉ ÁÃÃÅÓÕÌȟ 

ÃÁÒÅ ÇÁÒÁÎÔÅÁÚá Ãáȟ ÿÎ ÍáÓÕÒÁ ÿÎ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÐÏÓÉÂÉÌȟ ÏÁÍÅÎÉÉ ÎÕ ÓÕÎÔ ÐÒÉÖÁĪÉ ÄÅ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÄÉÎ 

ÃÁÕÚÁ ÕÎÏÒ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ɉÄÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ Ï ÁÎÕÍÉÔá ÓÔÁÒÅ ÆÉÚÉÃáɊ ÓÁÕ Á ÕÎÏÒ ÆÁÃÔÏÒÉ ÓÏÃÉÁÌÉ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÃÁÔÅÇoria de 

ÖÅÎÉÔȟ ÖÝÒÓÔÁȟ ÓÅØÕÌ ĦÉ ÏÒÉÇÉÎÅÁ ÅÔÎÉÃáɊȠ  

 ΨȢ 3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ĦÉ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅÁɀ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ĦÉ Á ÓÅÃÕÒÉÔáĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÏÍÕÎÉÔÁÔÅ 

ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌȠ  

 3. Mediulɀ 2ÅÄÕÃÅÒÅÁ ÐÏÌÕáÒÉÉ ÁÔÍÏÓÆÅÒÉÃÅ ĦÉ ÆÏÎÉÃÅȟ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ĦÉ Á 

ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃȢ 4ÒÅÂÕÉÅ ÁÖÕÔÅ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÿÎ ÍÏÄ ÓÐÅÃÉÆÉÃ ĪÉÎÔÅÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÁÌÅ #ÏÍÕÎÉÔáĪÉÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ 

ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÁÔÅÎÕÁÒÅÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÏÒ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅȠ  

 ΪȢ %ÆÉÃÉÅÎĪÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃáɀ #ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎĪÅÉ ĦÉ Á ÅÆÉÃÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÖÅÄÅÒe al costului privind 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ĦÉ ÄÅ ÍÁÒÆáȠ  

 5. Calitatea mediului urbanɀ #ÏÎÔÒÉÂÕĪÉÁ ÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ĦÉ Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ĦÉ Á 

ÐÒÏÉÅÃÔáÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÿÎ ÂÅÎÅÆÉÃÉÕÌ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȟ ÁÌ ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ĦÉ ÁÌ ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉ ÿÎ ÁÎÓÁÍÂÌÕȢ 

  

1
ÅDefinirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici naἪionale Ἠi UE

2
ÅDefinirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale

3
ÅObiective operaἪionale - Obiective specifice bazate pe analiza problemelor

4
ÅGenerarea proiectelor - IntervenἪii generate din Probleme Ἠi Obiective

5
ÅEvaluare - Analiza Cost-Beneficiu

6
ÅScenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a Transportului Urban



 

0ÒÏÂÌÅÍÁÔÉÃÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ 

#ÒÅĦÔÅÒÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÉÎ ÕÌÔÉÍÅÌÅ ÄÏÕá ÓÅÃÏÌÅȟ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔá ÄÅ ÒÅÖÏÌÕĪÉÁ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌá ĦÉ ÓÔÉÍÕÌÁÔá ÄÅ 

ÄÉÎÁÍÉÃÁ ÁÃÃÅÎÔÕÁÔá Á ÁÓÉÍÉÌáÒÉÉ ÃÕÃÅÒÉÒÉÌÏÒ ĥÔÉÉÎĪÉÆÉÃÅ ÿÎ ÐÒÏÇÒÅÓÅ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÃÅȟ Á ÍÏÄÉÆÉÃÁÔ ÄÅÏÐÏÔÒÉÖá ÎÅÖÏÉÌÅ 

de mÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÂÕÎÕÒÉ ĥÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ĥÉ ÓÏÌÕĪÉÉÌÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ÄÅ ÓÁÔÉÓÆÁÃÅÒÅ Á ÁÃÅÓÔÏÒÁȢ  

_Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÓÕÂ ÁÓÐÅÃÔÕÌ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ ÁÇÌÏÍÅÒÁĪÉÉÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÁÃÅÌÅÁĦÉ ÔÅÎÄÉÎĪÅȡ 

o ÄÉÌÁÔÁÒÅÁ ÏÒÁĦÅÌÏÒȟ ÃÕ ÐÅÒÉÆÅÒÉÉ ÃÕ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅ ÍÉÃá Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ ÃÕ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪÅ ÿÎ ÃÏÎÓÕÍÕÒÉ ÍÁÉ ÍÁÒÉ 

de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate; 

o ÃÒÅĥÔÅÒÅÁ ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÁÌ ÆÁÍÉÌÉÉÌÏÒ ɉÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌȟ ÿÎ ĪáÒÉÌÅ ÃÕ ÄÉÎÁÍÉÃá ÅÃÏÎÏÍÉÃá 

ÁÃÃÅÎÔÕÁÔáɊȠ 

o ÃÏÎÇÅÓÔÉÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ ÃÁ Ï ÃÏÎÓÅÃÉÎĪá ÄÉÒÅÃÔá Á ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÍÏÔÏÒÉÚáÒÉÉ ĥÉ Á ÌÕÎÇÉÍÉÉ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȠ 

o ÅÖÏÌÕĪÉÁ ĦÉ ÄÉÖÅÒÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÓÔÉÌÕÌÕÉ ÄÅ ÖÉÁĪá ÐÒÉÎ ÁÄáÕÇÁÒÅÁ ÌÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÁÌÔÅÒÎÁÎÔÅ ÚÉÌÎÉÃÅ ɉÒÅĦÅÄÉÎĪá - 

ÌÏÃ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓɊȟ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÄÅ ÌÁ ÓÆÝÒĦÉÔÕÌ ÓáÐÔáÍÝÎÉÉ ÓÁÕ ÄÉÎ ÔÉÍÐÕÌ ÎÏÐĪÉÉ ÃÁÒÅ ÐÏÔ ÃÁÕÚÁ 

congestii ale ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÿÎ ÁÆÁÒÁ ÏÒÅÌÏÒ ÄÅ ÖÝÒÆ ÔÒÁÄÉĪÉÏÎÁÌÅȢ 

5Î ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÁÒÅ ÃÁ ĪÉÎÔá ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÚÏÎÅÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅ ĦÉ 

ÆÕÒÎÉÚÁÒÅÁ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ĦÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÕÒÁÂÉÌÅ ÃáÔÒÅȟ ÐÒÉÎ ĦÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÕÒÂÁÎá ÒÅÓÐective. 

5Î ÐÌÁÎ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÁÃÉÌÉÔÅÚÅ Ï ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÅÃÈÉÌÉÂÒÁÔá Á ÔÕÔÕÒÏÒ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅȟ ÿÎÃÕÒÁÊÝÎÄ ÔÏÔÏÄÁÔá ÔÒÅÃÅÒÅÁ ÃáÔÒÅ ÍÏÄÕÒÉ ÍÁÉ ÄÕÒÁÂÉÌÅȢ 

0ÌÁÎÕÌ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÉÎÃÌÕÄá ÕÎ ÓÅÔ ÉÎÔÅÇÒÁÔ ÄÅ ÍáÓÕÒÉ ÔÅÈÎÉÃÅȟ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒáȟ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃá ĦÉ ÎÅÌÅÇÉÓÌÁÔÉÖÅ 

ÍÅÎÉÔÅ Á ÿÍÂÕÎáÔáĪÉ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÁ ĦÉ ÅÆÉÃÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔÕÌ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÃÏÓÔÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÓÃÏÐÕÌ 

ĦÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÄÅÃÌÁÒÁÔÅȢ 

 

  



 

 

 

Ψ  !ÎÁÌÉÚÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÿÎ 

0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ 
 

 

 

 

 

Datele de intrare 

Colectarea datelor 

0ÅÒÃÅÐĪÉÁ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ 

Timpi de deplasare auto 

3ÉÇÕÒÁÎĪá 

Cerere velo 

Transport public 

Modelul de Transport 

Probleme si nevoie specifice identificate  

 

  



 

Date de intrare 

4ÁÂÌÕÌ ÐÒÅÚÉÎÔá ÃÁÔÅÇÏÒÉÉÌÅ ĦÉ ÔÉÐÕÒÉÌÅ ÄÅ ÄÁÔÅ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃÅ ÃÁÒÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÆÏÌÏÓÉÔÅ ÿÎ ÁÎÁÌÉÚÁ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ 
ÃÕÒÅÎÔÅ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪȢ  

 
Categorie Tip 

A
. 

D
a

te
 p

ri
m

a
re

 e
xi

s
te

n
te

 Date demografice, socio-
economice si privind 
amenajarea teritoriului 

Populatie, la nivel dezagregat 

Numar gospodarii, la nivel dezagregat 

Numar locuri de munca, la nivel dezagregat 

Numarul de vehicule inmatriculate, pe categorii 

Reglementari urbanistice existente 

Distributia principalelor activitati economice din municipiu 

Atributele si topologia 
sistemului de transport 

Topologia retelei rutiere 

Reteaua de transport in comun 

Pasageri transport in comun 

Statistica accidentelor rutiere 

Strategia de dezvoltare Proiecte de infrastructura in derulare sau de perspectiva 

B
. 

D
a

te
 c

u
le

se
 

Cererea de transport 

Numaratori de circulatie clasificate 

Anchete de tip Origine-Destinatie 

Anchete cu Gospodariile 

Interviuri pietoni si biciclisti 

-áÓÕÒÁÔÏÒÉ ÖÉÔÅÚÅ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓ 

 

Colectarea datelor de trafic 

V 4 anchete Origine-Destinatie pe penetratii (DN15, DN15C si 

DN15D) 

V 88 sectiuni de recenzare a traficului 

V ΧȢΨΫΫ ÉÎÔÅÒÖÉÕÒÉ ÃÕ ÐÉÅÔÏÎÉÉ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÉ ɉÅĦÁÎÔÉÏÎ ΧȟΩϻɊ 

V -áÓÕÒáÔÏÒÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÖÉÔÅÚÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

 

 

 

 S 

 

 

 

  



 

[1] mers pe 
jos; 12,8%

[2] 
transport 
public; 
27,4%

[3] 
bicicleta; 

9,6%

[4] 
autoturism 
personal; 

36,2%

[5] 
autoturism

ul unor 
ÃÕÎÏĦÔÉÎĪÅ 
/ prieteni; 

4,4%

[6] altul; 
9,5%

0ÅÒÃÅÐĪÉÁ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ 

_Î ÕÒÍÁ ÓÏÎÄÁÊÕÌÕÉ ÒÅÁÌÉÚÁÔȟ ÌÁ ÿÎÔÒÅÂÁÒÅÁȡ#ÁÒÅ ÓÕÎÔ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÁÌÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÁÕÔÏ ÿÎ ÏÒÁĦÕÌ 0ÉÁÔÒÁ 

.ÅÁÍĪȩ,ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉ ÁÕ ÆÏÓÔȡ 

 
_Î ÕÒÍÁ ÄÁÔÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÕÌÅÓÅȟ Á ÆÏÓÔ ÓÔÁÂÉÌÉÔÁ Repartitia Modala la nivelul municipiului Piatra Neamt, care 

este urmatoarea: 

Concluzii: 

Principalele probleme cu care se confrunta 

locuitorii sunt traficul ridicat, lipsa parcarilor si 

lipsa pistelor pentru biciclete. Interventiile 

propuse prin PMUD vor viza reducerea traficului 

auto, schimbarea modului de transport catre 

moduri durabile (transport public, pietonal si 

velo), crearea infrastructurii velo necesare si 

reconfigurarea spatiilor de parcare existente si 

crearea unora noi. 

In ceea ce priveste Cota modala, segmentul auto 

detine 50% din modurile de deplasare, peste 

rezultatele altor resedinte de judet. Cota modala 

a transportului public este ridicata si are 

potential de crestere si se remarca o cota modala buna, dar necesar de crescut, pentru transportul velo si 

pietonal. 

  

ɍΧɎ 0ÁÒÃáÒÉÌÅ ÐÔ 
autoturisme; 

16,8%

[2] Traficul 
ridicat; 30,1%

[3] Lipsa 
trotuarelor; 

10,0%

[4] Lipsa pistelor 
pt biciclete; 

16,8%

ɍΫɎ ,ÉÐÓÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ 
ÄÅ ÔÒÁÎÓÐȢ ÿÎ 
ÃÏÍÕÎ ĦÉȾÓÁÕ 
ÆÒÅÃÖÅÎĪÁ ÓÃáÚÕÔá 
ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȠ 

8,2%

ɍάɎ 3ÔÒáÚÉ 
degradate; 

11,6%

[7] 
Semaforizarea; 

3,9%

[8] Lipsa 
ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ 

dedicate pers. cu 
probleme 

locomotorii; 2,6%



 

Timpii de deplasare auto 

ΨΦϻ ÄÉÎ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÄÉÎ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ ÄÕÒÅÁÚá ÍÁØÉÍ ΧΦ ÍÉÎÕÔÅȟ ÁÃÅÓÔÅÁ ÐÕÔÝÎÄ ÆÉ ÓÃÈÉÍÂÁÔÅ ÄÉÎ 
ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÃÁÒÅ ÓÅ ÄÅÓÆáĦÏÁÒá ÃÕ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÕÌ ÿÎ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÃÁÒÅ ÓÅ ÄÅÓÆáĦÏÁÒá ÐÉÅÔÏÎÁÌ ĦÉ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ. 
$ÕÒÁÔÁ ÍÅÄÉÅ Á ÕÎÅÉ ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÃÕ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÕÌȡ ΧΫȟΧ ÍÉÎÕÔÅ 

 

 

 

 

_Î ÕÒÍÁ ÃÕÌÅÇÅÒÉÉ ÄÅ ÄÁÔÅ ÐÅ ÅÓÁÎÔÉÏÎ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÉÖȟ ÌÁ ÿÎÔÒÅÂÁÒÅÁȡ α3ÕÎÔÅĪÉ ÄÉÓÐÕÓɉáɊ Óá ÒÅÎÕÎĪÁĪÉ ÌÁ 

ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÕÌÕÉ ÐÅÒÓÏÎÁÌ ÐÅÎÔÒÕȡȱȟÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉ ÁÕ ÆÏÓÔȡ 

 

Aceste raspunsuri indica disponibilitatea locuitorilor de a renunta la autoturism pentru deplasarile cu bicicleta 

in cazul existentei unei infrastructuri adecvate si a altor facilitati (22%) si alti 18% care ar renunta la autoturism 

in favoarea unui sistem modernizat de transport in comun. 

  

2%

18%

26%

21%

11% 12%

9%

0-5 minute 6-10 minute 11-15 minute 16-20 minute 21-25 minute 26-30 minute peste 30 de 
minute

[1] un sistem de 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ 
modernizat; 17,6%

[2] mai 
multe piste 
ĦÉ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ 

pentru 
ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ Ⱦ 
pietoni; 
21,9%

ɍΩɎ ÎÕ ÓÕÎÔ ÄÉÓÐÕÓɉáɊ 
Óá ÒÅÎÕÎĪ ÌÁ 

autoturism; 32,1%

ɍΪɎ ÎÕ ÄÅĪÉÎ ÕÎ 
autoturism 

personal; 28,4%

Mode shift cŇtre velo Ǔi pietonal 



 

3ÉÇÕÒÁÎĪá 

-ÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÒÕÔÉÅÒÅ ÁÕ ÌÏÃ ÐÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÁØÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÄÉÎ ÏÒÁĦȟ ĦÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȢ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Transportul velo 

_Î 

ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÆÁĪáȟ ÄÅĥÉ ÎÕ ÅØÉÓÔá ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÅÄÉÃÁÔá ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÉĥÔÉ ɉÅØÃÅÐÔÝÎÄ ÂÄÕÌ $ÁÃÉÁɊ ÍÁÊÏÒÉÔÁÔÅÁ 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÃÕ ÁÃÅÓÔ ÖÅÈÉÃÕÌ ÓÅ ÆÁÃ ÐÅ ÄÉÒÅÃĪÉÉÌÅ ÅÓÔ-ÖÅÓÔ ĥÉ ÃÅÎÔÒÕ ÎÏÒÄ ɉÃáÔÒÅ ÃÁÒÔÉÅÒÕÌ $áÒÍáÎÅĥÔÉɊȢ !ÃÅÓÔ ÌÕÃÒÕ 

ÁÔÒÁÇÅ ÄÕÐá ÓÉÎÅ ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅÁ ÐÉÓÔÅÉ ÖÅÌÏ ÄÅ ÐÅ ÂÄÕÌ $ÁÃÉÁ ĥÉ ÒÁÃÏÒÄÁÒÅÁ ÅÉ ÌÁ ÕÎ ÖÉÉÔÏÒ ÁØ ÖÅÌÏ ÅÓÔ-vest pe 

ÓÔÒáÚÉÌÅ $ÅÃÅÂÁÌȟ 4ÒÁÉÁÎ ĥÉ +ÏÇáÌÎÉÃÅÁÎÕȢ  

Localizarea accidentelor soldate cu 
ÄÅÃÅÓÅ ÓÁÕ ÒáÎÉÒÉ ÇÒÁÖÅ (intervalul 
2012-2015) 

Anul Accidente Mort i 
2áÎÉti 

grav 

2áÎÉti 

usor 

Total 

victime 

2012 89 3 27 73 103 

2013 60 0 21 50 71 

2014 81 6 37 60 103 

2015 89 7 26 80 113 

 



 

 

_Î ÕÒÍÁ ÃÕÌÅÇÅÒÉÉ ÄÅ ÄÁÔÅ ÐÅ 

esantion reprezentativ, la 

ÿÎÔÒÅÂÁÒÅÁȡ αCare sunt principalele 

ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÿÎÔÝÍÐÉÎÁÔÅ ÄÅ 

ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉȩȱȟÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉ 

au fost: lipsa pistelor de biciclete 

47% si lipsa unor sistem de inchiriere 

a bicicletelor ɀ 20%. 

 

 

 

 

 

 

Transport public  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Retea autobuze 

[1] Lipsa 
pistelor pt 
biciclete; 
46,9%

[2] Lipsa 
rastelurilor sau 

a zonelor 
speciale de 
parcare a 

bicicletelor; 
13,3%

[3] Lipsa unor 
centre de 
ÿÎÃÈÉÒÉÁÔ 
biciclete; 

20,0%

[4] 
)ÎÔÅÒÁÃĪÉÕÎÅÁ 

cu 
autovehicule; 

19,8%



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Reǚea troleibuze 

Reǚeamicrobuze 

Staǚii de transport ƞn comun 



 

Pas 1

ɆGenerarecererede transport : definireacereriide transport caÎÕÍáÒdeÃáÌáÔÏÒÉÉgenerateÿÎÔÒ-o
ÐÅÒÉÏÁÄádetimp ÄÅÆÉÎÉÔá

Pas 2

Ɇ$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅÃáÌáÔÏÒÉÉ: alocareaÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉÌÏÒpentruÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅgenerate,ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉreprezentatede
locurideÍÕÎÃá,ĦÃÏÌÉ, magazine,ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉdeagrement, etc.

Pas 3

ɆAlegere ÍÏÄÁÌá: modalitatea de efectuarea ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ, pe bazacaracteristicilorpersonaleale
ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒĦÉanaturii competitiveamodurilorde transportalternative

Pas 4

ɆAfectarea traficului : alegerearutelor disponibilela nivelulÒÅĪÅÌÅÌÏÒde transport variate, ÌÕÝÎÄÕ-
seÿÎconsiderarecapacitateaÓÅÃĪÉÕÎÉÌÏÒde ÒÅĪÅÁĦÉdisponibilitatea serviciilor de transport cu
autobuzulĦÉtrenul

-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ ÅÓÔÅ ÂÉÎÅ ÄÅÓÅÒÖÉÔ ÄÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȟ ÍÁÉ ÁÌÅÓ ÿÎ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȟ ÃÅÌÅÌÁÌÔÅ 

ÃÁÒÔÉÅÒÅ ÓÕÆÅÒÉÎÄ ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ ÆÒÅÃÖÅÎĪÅÉ ÓÃáÚÕÔÅ ĦÉ Á ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÍÉÃÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á ÕÎÏÒ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÄÉÎ ÐÁÒÃÕÌ 

ÓÏÃÉÅÔáĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ _Î ÕÎÅÌÅ ÚÏÎÅ ÓÔÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÓÅ ÁÆÌá ÌÁ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÄÅÓÔÕÌ ÄÅ ÍÁÒÉ ÕÎÅÌÅ ÄÅ 

ÁÌÔÅÌÅȟ ÃÒÅÝÎÄ Ï ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓá Á ÁÃÅÓÔÕÉ ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÐÕÂÌÉÃȢ  

 

Modelul de Transport 

 

Sistemul 

de zonificare 

 

  



 

 

Intensitatea traficului (2015) 

 

Intensitatea traficului (2020) 

 

 

  



 

Intensitatea traficului (2030) 

 
&ÉÇÕÒÉÌÅ ÁÎÔÅÒÉÏÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÅÖÏÌÕĪÉÁ  ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ ÐÏÒÎÉÎÄ ÄÅ ÌÁ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÅØÉÓÔÅÎÔá ÿÎ 

ΨΦΧΫȟ ÓÉÍÕÌÝÎÄ  ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÎÕ ÖÏÒ ÆÉ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔÅ ÎÉÃÉ ÕÎÕÌ ÄÉÎ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÉÎÃÌÕÓÅ ÿÎ  0ÌÁÎÕÌ ÄÅ 

-ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪȢ $ÕÐá ÃÕÍ ÁÒÁÔá ÍÏÄÅÌÁÒÅÁȟ ÿÎ ΨΦΩΦ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÎÕ ÖÏÒ ÍÁÉ 

ÆÁÃÅ ÆÁĪá ÁÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÃÁÒÅ ÖÏÒ ÕÔÉÌÉÚÁ ÔÒÁÍÁ ÓÔÒÁÄÁÌá  Á ÏÒÁĦÕÌÕÉȢ 

 

Concluziile analizei 

V $ÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅÒÕÌáÒÉÉ mobilitati pietonale si velo  

V %ÃÈÉÐÁÒÅ ĦÉ ÁÒÉÅ ÄÅ ÃÕÐÒÉÎÄÅÒÅ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒÅ ÁÌÅ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ 

V %ÆÅÃÔÅ ÎÅÇÁÔÉÖÅ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÇÒÅÕ ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá 

V !ÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓá Á ÚÏÎÅÌÏÒ ÐÅÒÉÆÅÒÉÃÅ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȟ ÉÎÄÕÓá ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÝÎÇÅÒÉÌÅ ÉÎÄÕÓÅ ÒÅĪÅÌÅÉ 

stradale 

V #ÏÎÇÅÓÔÉÅ ÿÎ ÕÎÅÌÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ 

V 0ÒÏÂÌÅÍÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá 

 

  



 

0ÒÏÂÌÅÍÁÔÉÃÁ ÓÐÅÃÉÆÉÃÁ Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÉÎ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍÔ 

In urma parcurgerii etapei de colectare a datelor (activitate prezentata in capitolul urmator) au fost prelucrate 

anumite date si informatii, reiesind printr-o analiza amanuntita, o serie de probleme sistemice, administrative 

si investitionale, precum si o serie de nevoie nesatisfacute, in ceea ce priveste mobilitatea si accesibilitatea in 

zona Piatra Neamt. 

Problemele specifice sunt urmatoarele: 

Problemele si nevoile identificate la nivelul zonei Piatra Neamt 
ɀ in domeniul Transportului Public 

1. Scaderea numarului de calatori cu 5.5% in 2015 fata de 2012 

2. Ineficienta economica a operatorului de transport public, manifestata prin cresterea 
subventiei publice in total venituri, de la 53% in 2012 la 65% in 2015 

3. Frecventa circulatiei mijloacelor de transport este redusa - 29% din respondentii la chestionar 

4. Mijloace de transport in comun inadecvate - 23% din respondentii la chestionar; mijloacele de 
transport nu au dotari elementare pentru confortul pasagerilor 

5. Parcul auto al operatorului este foarte vechi, avand un consum ridicat de carburant si 
genereaza un grad ridicat de emisii - 72% din parcul auto are vechime mai mare de 10 ani, 15 
troleibuze fiind din 1978 

6. Statiile de asteptare sunt amplasate la distante mari - 17% din respondentii la chestionar 

7. Parcul auto este subdimensionat fata de programul de circulatie; problema reclamata si de 
16% din respondentii la chestionar 

8. Cota modala a transportului in comun este de 27% 

9. Nu exista sisteme de monitorizare si gestiune informatizate a operatorului de transport 

10. Reteaua electrica de troleibuz este invechita, ultima modernizare avand loc in 1995; 
genereaza astfel costuri mari cu intretinerea, reparatiile curente si presupune un risc crescut 
pentru disfunctionalitati in operare 

11. Consumuri ridicate de energie in retea (eficienta redusa) 

12. Lipsa unui sistem de informatizare integrata a transportului public, insemnand 
monitorizarea parcului auto in traseu, informarea cetatenilor, sistem de plata e-ticketing si 
alte facilitati  

13. Statiile de asteptare nu sunt modernizate, dotate cu mobilier urban corespunzator si 
sisteme de siguranta si nu ofera informatii calatorilor privind optiunile de calatorie 

14. Costurile pentru bilete si abonamente sunt considerate scumpe - 15% din respondentii la 
intrebarea privind perceptia asupra Transportului Public 

15. Dificultati in finantarea neramursabila a operatorului regional de transport, datorita 
situatiei juridice si patrimoniale unice la nivel national 

16. !ÃÏÐÅÒÉÒÅÁ :ÏÎÅÉ &ÕÎÃĪÉÏÎÁÌÅ 5ÒÂÁÎÅȟ ÃÁÒÅ ÉÎÃÌÕÄÅ ÐÅ ÌÝÎÇá 5!4 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ ĦÉ ÕÎÉÔáĪÉÌÅ 
ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅ !ÌÅØÁÎÄÒÕ ÃÅÌ "ÕÎȟ "ÏÄÅĥÔÉȟ $ÏÂÒÅÎÉȟ $ÏÃÈÉÁȟ $ÕÍÂÒÁÖÁ 2ÏĥÉÅȟ 'ÝÒÃÉÎÁȟ 'ÉÒÏÖȟ 
-áÒÇÉÎÅÎÉȟ 0ÝÎÇáÒÁĪÉȟ 3áÖÉÎÅĥÔÉ ĥÉ ¤ÔÅÆÁÎ ÃÅÌ -ÁÒÅȟ 4ÁÒÃáÕ ĥÉ :áÎÅĥÔÉȢ  

17. Cartierele Pietricica si Sarata sunt zonele urbane cu cea mai mare dezvoltare rezidentiala 
si vor genera in viitor nevoia unui sistem de transport public 

18. #ÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÉÎÁÍÉÃá ÉÎ ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÅØÐÁÎÓÉÕÎÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÚÏÎÅÉ ÄÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪá ÓÅ ÒÅÓÉÍÔÅ 
ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ ĥÉ ÿÎ ÃÏÍÕÎÅÌÅ ÌÏÃÁÌÉÚÁÔÅ ÿÎ ÌÕÎÇÕÌ $. ΧΫ ɉ$ÕÍÂÒÁÖÁ 2ÏĥÉÅ ĥÉ 
Alexandru cel Bun), generand cerere de transport public  

19. Numar semnificativ de navetisti din comunele Dumbrava Rosie si Alexandru cel Bun, 
creeaza nevoia unui sistem de transport public - peste 1000 persoane 

20. Existenta unui potential de dezvoltare a retelei de transport public catre nord (Ocol, 
Garcina) 



 

21. Existenta unui potential de crestere a utilizarii transportului public pe relatia est-vest: 
Roznov-Dumbrava Rosie-Alexandru cel Bun 

22. Finalizarea proiectelor imobiliare de creare centre comerciale si zone de locuinte, in zona 
de vest a municipiului, in zona centrala (str. Republicii) si in zonele Str. Digului si Str. 
Muncii, care vor genera trafic si cerere de transport in comun 

 

Problemele si nevoile identificate la nivelul zonei Piatra Neamt 
ɀ ÉÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ĦÉ ÄÅ ÍÁÒÆá 

1. Traficul ridicat - 30.1% din respondentii la chestionar identifica aceasta ca fiind 
principala problema a mobilitatii la nivelul municipiului 

2. Cota modala a transportului auto este de 50%, peste media nationala sau mediile 
oraselor cu transport durabil 

3. Traficul greu utilizeaza reteaua municipala de strazi, neexistand o varianta ocolitoare 
pe relatia est-vest (Bicaz-Bacau); 11% din respondentii la intrebarea privind "circulatia 
in municipiu" 

4. Starea tehnica a retelei de strazi: medie 24,6%, rea si foarte rea 37,4% - rezulta ca 
62% din reteaua stradala municipala este intr-o stare nesatisfacatoare, necesitand 
modernizari si reabilitari 

5. 3ÔÁÒÅÁ ÔÅÈÎÉÃá ÎÅÆÁÖÏÒÁÂÉÌá ÁÒÅ ÕÎ ÉÍÐÁÃÔ ÎÅÇÁÔÉÖ ÁÓÕÐÒÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ 
6. 3ÔÁÒÅÁ ÔÅÈÎÉÃÁ ÎÅÆÁÖÏÒÁÂÉÌÁ ÁÒÅ ÉÍÐÁÃÔ ÁÓÕÐÒÁ ÃÏÔÅÉ ÄÅ ÐÉÁÔÁ ĦÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÉÉ 

transportului urban public 
7. Viteza redusa de deplasare pe axul est-vest Bd. Gen. Nicolae Dascalescu ɀ Bd. Traian 
ɀ 0ÉÁĪÁ -Ȣ +ÏÇÝÌÎÉÃÅÁÎÕ ɀ Bd. Decebal ɀ 3ÔÒȢ 0ÅÔÒÕ -ÏÖÉÌá ɉ$.ΧΫɊ  

8. $ÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÓÅÇÍÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÓÔÒáÚÉȟ 
generand blocaje de trafic si deplasari cu viteze reduse: Bd. Traian pana la intersectia 
cu str. Lamaitei, P-Ta Kogalniceanu, intersectia Eminescu - Decebal, intersectia 
M.Viteazu - 1 Decembrie 1918, Str. Petru Rares si Bd. Dacia intre Mihail Sadoveanu si 
Titu Maiorescu 

9. &ÌÕÅÎĪÁ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ ÄÅÚÏÒÄÏÎÁÔÅ 
10. &ÌÕÅÎĪÁ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅ ÌÉÐÓÁ ÓÐÁÔÉÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉ 

11. &ÌÕÅÎĪÁ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅ ÄÅÚÅÃÈÉÌÉÂÒÅ ÿÎÔÒÅ ÆÌÕØÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
ɉÐÒÏÂÌÅÍá ÃÁÒÅ ÃÁÒÅ ÁÆÅÃÔÅÁÚá ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÿÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ ÇÉÒÁÔÏÒÉÉɊ  

12. &ÌÕÅÎĪÁ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅ ÔÒÁÍÁ ÓÔÒÁÄÁÌá ÉÎÇÕÓÔá  
13. &ÌÕÅÎĪÁ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅ ÁÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÔÒÅÃÅÒÉÌÏÒ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉ  
14. Numeroase artere si intersectii au raportul debit-capacitate depasit 
15. Accesibilitate redusa catre zonele periferice datorita starii tehnice precare a 

infrastructurii rutiere 
16. Necorelarea semafoarelor - 12.6% din respondentii la intrebarea privind "circulatia in 

municipiu" 
17. 0ÏÌÕÁÒÅÁ ÃÕ ÅÍÉÓÉÉ '%3 ÓÉ #/Ψ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÒÕÔÉÅÒ ĦÉ  ÄÅ ÍÁÒÆÁ 
18. Poluarea fonica generata de trafic 
19. Dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru conectarea la viitoarele coridoare TEN-T: 

dezvoltare nord, catre Tg.Neamt, pentru conectarea la autostrada Tg.Mures-Iasi-
Ungheni si catre sud: Drum Expres Bacau-P.Neamt 

20. Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030 
pentru bd Petru Movila, intre intersectia cu Bd Bistritei si Str. Eroilor 

21. Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030 
pentru bd Dacia, intre intersectia cu Str. Liliacului si P-ta Petrodava 



 

22. Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030 
pentru Str. Petru Rares 

23. Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030 
pentru Str. Orhei intre P-ta Stefan cel Mare si Pasaj Mihai Viteazu 

24. Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030 
pentru Str. Fermelor 

25. Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030 
pentru traseul est-vest alcatuit din Str. Bistritei, Bd. 9 Mai, Str. Dimitrie Leonida 

26. Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030 
pentru Bd. Traian 

27. Raportul debit-capacitate va fi depasit in orizonturile de perspectiva 2020 si 2030 
pentru Str. 1 Decembrie, intre Garcina si intersectia cu Str. Darmanesti 

 

Problemele si nevoile identificate la nivelul zonei Piatra Neamt 
- In domeniul Transpotului durabil (pietonal si velo) 
1. Conflictele intre pietoni si traficul auto - problema ridicata de 36.4% din respondentii 

la intrebarea vizand problemele pietonilor 

2. Timpii de asteptare la semafor - problema ridicata de 28.2% din respondentii la 
intrebarea vizand problemele pietonilor 

3. Infrastructura velo insuficient dezvoltata - 47% din respondentii la intrebarea privind 
problemele biciclistilor 

4. Cerere pentru deplasarile velo pe relatiile: est-vest, zona centrala, cartierele 
Darmanesti, Precista, Gara Veche, Maratei si 1 Mai, lipsite de infrastructura velo 

5. Lipsa unui sistem de bike&ride, inclusiv a aplicatiei pentru informarea locuitorilor si 
turistilor privind parcarile si numarul de biciclete disponibile - 20% din respondentii la 
intrebarea privind problemele biciclistilor 

6. Lipsa dotarilor cu rasteluri pentru biciclete - 13.3% din respondentii la intrebarea 
privind problemele biciclistilor 

7. Lipsa infrastructurii pentru incarcarea autovehiculelor electrice 

8. Valorificarea procesului de intinerire a populatiei in P.Neamt, ce conduce la nevoia de 
ÃÏÎÔÕÒÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÓÏÌÕĪÉÉ ÓÉÇÕÒÅ ĥÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÃÏÐÉÉÌÏÒ ĥÉ ÔÉÎÅÒÉÌÏÒ ÿÎ ÏÒÁĥ 
ɉÒÕÔÅ ÓÉÇÕÇÒÅ ÃáÔÒÅ ÇÒáÄÉÎÉĪÅ ĥÉ ĥÃÏÌÉȟ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÖÅÌÏȟ ÅÔÃ 

9. 3ÔÒáÚÉÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÓÁ ÆÉÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÓÐÒÉÊÉÎÉ ÔÏÁÔÅ ÔÉÐÕÒÉÌÅ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉ 
10. 2ÕÔÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÓÁ ÆÉÅ ÄÉÒÅÃÔÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÓÁÔÉÓÆÁÃÅ ÄÏÒÉÎÔÁ ÄÅ ÔÒÁÓÅÅ ÌÉÎÉÁÒÅ ĦÉ ÄÅ Á 

promova mai mult mersul pe jos 
11. 3ÔÒáÚÉÌÅ  ĦÉ ÓÐÁĪÉÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÔÒÅÂÕÉÅ ÓÁ ÄÅÖÉÎÁ ÁÔÒÁÃÔÉÖÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÆÁÃÅ ÍÅÒÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ Ï 
ÅØÐÅÒÉÅÎĪá ÐÌáÃÕÔá 

 

Problemele si nevoile identificate la nivelul zonei Piatra Neamt 
- )Î ÄÏÍÅÎÉÕÌ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒ ɉ0ÁÒÃÁÒÉɊ 

1. Locuri de parcare insuficiente - 70% din respondenti, privind problema "parcarilor in 
oras" 

2. Tarifele pentru parcarea in zona centrala sunt reduse in relatie cu pretul biletului de 
transport in comun, ceea ce conduce la descurajarea utilizarii acestuia si utilizarea 
autovehiculului personal 

3. Nu ÅØÉÓÔá ÁÌÔÅ ÍÅÔÏÄÅ ÄÅ ÐÌÁÔá Á ÐÁÒÃáÒÉÉȟ ÁÌÔÁ ÄÅÃÁÔ ÃÕ ÍÏÎÅÄÅȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉȡ ÐÌÁÔá ÐÒÉÎ 
ÓÍÓȟ ÔÉÃÈÅÔÅ ÐÒÅÐÌáÔÉÔÅ ÓÁÕ ÐÒÉÎ ÁÐÌÉÃÁĪÉÅ ÄÅ ÓÍÁÒÔÐÈÏÎÅ Ⱦ ÏÎÌÉÎÅ 



 

4. #ÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ Á ÐÁÒÃáÒÉÌÏÒ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅɊ ÓÕÎÔ ÁÍÐÌÁÓÁÔÅ ÌÁ ÓÔÒÁÄá ÆÉÅ 
ÐÅÒÐÅÎÄÉÃÕÌÁÒ ÓÁÕ ÿÎ spic, genereaza gatuiri si blocaje in trafic, ingustari ale tramei 
stradale 

5. Informarea locuitorilor si turistilor privind locurile de parcare disponibile in zonele de 
proximitate ale destinantiei, in scopul fluidizarii traficului 

 

Problemele si nevoile identificate la nivelul zonei Piatra Neamt 
- )Î ÄÏÍÅÎÉÕÌ 3ÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÓÉ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÉÉ ÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

1. Cresterea numarului de accidente rutiere in perioada 2012-2015 
 

2. 60% dintre accidente au implicat pietoni si biciclisti 

3. 24% dintre accidente se datoreaza neacordarii de prioritate pietonilor 

4. :ÏÎÅÌÅ ÃÕ ÃÅÌ ÍÁÉ ÒÉÄÉÃÁÔ ÒÉÓÃ ÄÅ ÉÎÃÉÄÅÎĪá Á ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÏÒ ÒÕÔÉÅÒÅ ÓÕÎÔ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÄÅ 
traseele de traversare a municipiului (DN15, DN15C si DN15D). 

5. Lipsa unui sistem de monitorizare video 
 

6. Lipsa unui sistem de management al traficului pentru zonele semaforizate 
 

7. 3ÐÁĪÉÉÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÆÉÅ ÓÉÇÕÒÅ ĥÉ Óá ÏÆÅÒÅ ÓÅÎÔÉÍÅÎÔÕÌ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá 
 

. 

Nevoie identificata la nivelul zonei Piatra Neamt 
- In domeniul Intermodalitatii  

1. Necesitatea oferirii locuitorilor, navetistilor sau turistilor optiuni variate de transport 
in mediul urban, accesibile si complementare. 
 

 

 

  



 

 

3  Viziunea asupra 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÉÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÿÎ 

0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Viziune 

Viziunea la nivel teritorial 

Obiective operationale PMUD Piatra Neamt 

 



 



 
 



 

 

 

 



 

 



 

OBIECTIVELE OPERATIONALE ALE PMUD PIATRA NEAMT 
Crearea unui sistem de transport public atractiv si accesibil si cresterea cotei modale a 
transportului public in detrimentul transportului cu autoturismul  
 

Cresterea competitivitatii operatorului de transport regional 
 

Integrarea sistemelor de transport si parcare in conceptul general Piatra Neamt Smart City 
 

Asigurarea conectivitatii obiectivelor de interes public si a cartierelor prin infrastructura 
destinata transportului nemotorizat  
 

Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat 
 

Valorificarea potentialului urban prin amenajarea de spatii pietonale si de promenada  
 

Reducerea numarului de accidente prin lucrari de reconfigurare a intersectiilor si a punctelor de 
conflict intre modurile de transport 
 

Reducerea traficului auto 
 

Dezvoltarea infrastructurii destinate traficului greu si de tranzit  
 

Fluidizarea traficului si eliminarea blocajelor, cu scopul scaderii duratei medii de calatorie 
 

Asigurarea necesarului de parcari de rezidenta si in proximitatea obiectivelor de interes public 
 

Reducerea emisiilor poluante 
 

Reducerea gazelor cu efect de sera 
 

Cresterea eficientizarii utilizarii resurselor de mediu prin promovarea transportului electric 
 

 

 

  



 

 

4  0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Resurse financiare disponibile 

Lista de proiecte 

&ÉĦÅ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔ  



 

Surse financiare disponibile 

Pentru implementarea viziunii de dezvoltare a mobilitatii in Piatra Neamt sunt necesare resurse financiare 

considerabile.Principalele surse de finantare luate in calcul pentru sustinerea proiectelor necesare in Piatra Neamt sunt: 

- Fonduri nerambursabile ɀ in special prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 4 - 

3ÐÒÉÊÉÎÉÒÅÁ ÄÅÚÖÏÌÔáÒÉÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅȠ 0ÉÏÒÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉÔÉÉ ΪȢΧȢ 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÌÏÒ ÄÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á 

ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÄÉÏØÉÄ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ ÔÉÐÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕȟ ÿÎ ÐÁÒÔÉÃÕÌÁÒ ÚÏÎÅ ÕÒÂÁÎÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ 

plaÎÕÒÉÌÏÒ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ĦÉ Á ÕÎÏÒ ÍáÓÕÒÉ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÔÅÎÕÁÒÅÁ ÁÄÁÐÔáÒÉÌÏÒ 

- Fonduri proprii ɀ Bugetul UAT Piatra Neamt, pornind de la alocarile exercitiilor bugetare anterioare in domeniul 

proiectelor de amenajare sau reparatii, intretinere, mentenanta a infrastructurii rutiere. 

- Credite angajate ɀ Datorita gradului de indatorare existent la momentul 2015, precum si duratele scadente ale 

creditelor existente, pentru sustinerea implementarii PMUD nu vor fi luate in calcul sume provenind din alte 

imprumuturi. 

Sumele din tabelele de mai jos sunt exprimate in milioane euro. 

Au fost dezvoltate doua scenarii: Scenariul conservator, care ia in calcul sumele anuntate oficial prealocate pentru Piatra 

Neamt din POR 2014-2020, precum si sumele din exercitiile bugetare anterioare, insemnad o alocare conservatoare, 

realista. Scenariul optimist porneste de la premisa competitiei pentru fondurile nerambursabile intre cele 6 resedinte 

judetene la nivelul regiunii Nord-Est, sperand astfel in atragerea unor fonduri europene suplimentare fata de cele 

prealocate. 

Scenariul conservator 

 
2016-2023 2023-2030 2016-2030 

Total resurse disponibile, din care 32.41 34.16 66.57 

&ÏÎÄÕÒÉ 0ÒÏÇÒÁÍÕÌ /ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ 2ÅÇÉÏÎÁÌ 27.20 27.30 54.50 

Fonduri proprii 5.21 6.86 12.07 

Credite angajate 0.00 0.00 0.00 

 

Scenariul optimist 

 
2016-2023 2023-2030 2016-2030 

Total resurse disponibile, din care 42.27 44.76 87.03 

&ÏÎÄÕÒÉ 0ÒÏÇÒÁÍÕÌ /ÐÅÒÁĪÉÏÎÁÌ 2ÅÇÉÏÎÁÌ 34.37 34.37 68.74 

Fonduri proprii 7.90 10.39 18.29 

Credite angajate 0.00 0.00 0.00 

 

  



 

Lista de proiecteTransport public 

Cod )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÅ Cost1 0ÅÒÉÏÁÄá ÄÅ 
implementare 

3ÕÒÓá ÄÅ 
ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ 

P11 Reducerea tarifelor calatoriilor; introducerea unui sistem de 
tarifare in functie de zone de acces (cercuri concentrice) in prima 
etapa si introducerea unui sistem de tarifare pe distanta parcursa 
(numar de statii) in etapa a II-a 

0 2016-2023  

P80 Semnarea unui nou Contract Public de Servicii cu operatorul de 
transport public, conform legislatiei nationale si europene in 
domeniu 

0 2016-2023  

P12 Ajustari de natura legala, organizationala si patrimoniala in cadrul 
Troleibuzul SA pentru dezvoltarea unui operator regional eficient 

0 2016-2023  

P13 %ØÔÉÎÄÅÒÅ ÒÅÔÅÁ ÔÒÏÌÅÉÂÕÚ ÐÅ ÔÒÁÓÅÕÌ $.ΧΫ# ɉ'ÝÒÃÉÎÁɊ 3.60 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P14 Modernizarea integrala a retelei de contact aeriana si a retelelor de 
cabluri subterane in scopul eficientizarii consumurilor de energie, 
cresterea vitezei de deplasare a troleibuzelor si scaderea costurilor 
de intretinere a retelei. 

6.00 2016-2023 Buget Consiliul 
Judetean Neamt 

P15 %ØÔÉÎÄÅÒÅ ÒÅÔÅÁ ÔÒÏÌÅÉÂÕÚ ÃáÔÒÅ $.ΧΫ ɉ2ÏÚÎÏÖɊȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÅÃÈÉÐÁÒÅ 
electromagnetica completa pentru statia de redresare nr. 3 sau 
asigurarea traseului prin autobuze electrice 

5.30 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P16 Modernizarea Statiei de redresare Piatra Neamt prin echipare 
electromagnetica completa 

2.88 2016-2023 Buget Consiliul 
Judetean Neamt 

P17 Modernizarea Statiei de redresare Dumbrava Rosie prin echipare 
electromagnetica completa 

2.28 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P18 Modernizarea autobazei operatorului de transport 2.50 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P19 Achizitie de material rulant nou ɀ etapa 1: 5 troleibuze 12 m ɀ 105 
locuri, 10 autobuze electrice 12 m si 10 autobuze hibride/electrice 
(EEV) 7 m pentru accesibilitate in zonele cu strazi inguste  

7,50 2016-2023 POR 2014-2020 

P20 Achizitie de material rulant nou ɀ etapa 2: 10  troleibuze 12 m ɀ 105 
locuri, 10 autobuze electrice 12 m si 20 autobuze hibride/electrice 
(EEV) 7 m pentru accesibilitate in zonele cu strazi inguste   

9,50 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P21 Informatizarea sistemului de transport public: e-ticketing, bilet 
turistic, sistem de informare in statii, sistem de informare in 
autobuz, monitorizare video interna, monitorizare GPS 

0.50 2016-2023 POR 2014-2020 

P22 Modernizarea statiilor de asteptare, inclusiv cu montarea de 
panouri informative privind timpii de asteptare, trasee (100 statii) 

1.00 2016-2023 POR 2014-2020 

P23 Optimizarea retelei si a serviciilor de transport public, pe baza 
informatiilor din sistemul informatic de monitorizare, inclusiv 
amenajarea de noi statii, noi trasee sau renuntarea la traseele 
neperformante, ajustarea orarului si a capacitatilor de transport in 
functie de cerere 

0.12 2016-2023 Buget local / Alte 
surse atrase 

P81 _ÎÆÉÉÎĪÁÒÅ ÄÅÐÁÒÔÁÍÅÎÔ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅ Á ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ 0-5$ 0.05 2016-2023 Buget local / Alte 
surse atrase 

 

 

                                                            
1 /ƻǎǘǳǊƛƭŜ ǎǳƴǘ ŜǎǘƛƳŀǘƛǾŜ Ǔƛ ǎǳƴǘ ŜȄǇǊƛƳŀǘŜ ƞƴ ƳƛƭƛƻŀƴŜ 9ǳǊƻΣ ŦŇǊŇ ¢±! 



 

Harta orientativa ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ȵ4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȱ ɀ perioada 2016-2023 si perioada 2023-2030 

 

 



 

,ÉÓÔÁ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ  4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÕÔÉÅÒ ĦÉ ÄÅÍÁÒÆá 

Cod )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÅ Cost 0ÅÒÉÏÁÄá ÄÅ 
implementare 

3ÕÒÓá ÄÅ 
ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ 

P50 Construirea unei variante ocolitoare est-vest, intre raul Bistrita si Gara 
CFR, cu penetrare in bd. Bistritei 

29.32 2023-2030 Buget local / 
Alte surse 
atrase 

P51 Extindere capacitate rutiera la 2 benzi pe sens a str. Fermelor 2.50 2016-2023 POR 2014-2020 

P52 Construire varianta ocolitoare est, prin continuarea Str. Fermelor si 
conexiune cu DN15C pe Str Pastravului si amenajare intersectie 1 
Decembrie 1918-Pastravului-Hatasului 

2.00 2023-2030 Buget local / 
Alte surse 
atrase 

P53 Construire pod peste raul Cuejdiu si realizare legatura intre DN15C 
ɉÓÔÒȢ (áĪÁĦÕÌÕÉɊ ɀ si str. Nicu Albu 

1.20 2023-2030 Buget local / 
Alte surse 
atrase 

P54 0ÁÓÁÊ ÁÕÔÏ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒá ÿÎÔÒÅ 3ÔÒȢ $áÒÍáÎÅĦÔÉ ĦÉ 3ÔÒȢ /ÂÏÒȾ.ÉÃÕ !ÌÂÕ 
(Strada Erou Bucur) 

1.00 2023-2030 Buget local / 
Alte surse 
atrase 

P90 Program multianual de intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere 
nemodernizate sau cu stare tehnica necorespunzatoare 

12.00 2016-2030 Buget local / 
Alte surse 
atrase 

 

Harta orientativa privind proiectele de infrastructura ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ȵ4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÕÔÉÅÒȱ ɀ 

perioada 2016-2023 si perioada 2023-2030 

 

 

  



 

,ÉÓÔÁ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ  4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÕÒÁÂÉÌ ɉÐÉÅÔÏÎÁÌ ĦÉ ÖÅÌÏɊ 

Cod )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÅ Cost 0ÅÒÉÏÁÄá ÄÅ 
implementare 

3ÕÒÓá ÄÅ 
ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ 

P30 Reamanejarea trotuarelor si construire pista de biciclete/banda 
ciclabila pe traseul Petru Movila (Paraul Borzoghean) - Bd Decebal 
- Piata Petrodava - 1.7 km si trasare banda ciclabila Decebal - P-ta 
Kogalniceanu - Esplanada 0.6 km 

1.54 2016-2023 POR 2014-2020 

P31 Amenajare pista de biciclete intre Gara si Piata Petrodava 
(Punctul de Informare Turistica) 

0.00 2016-2023 Alte surse atrase 

P32 Amenajare pista de biciclete intre Piata Petrodava (Punctul de 
Informare Turistica) - Pietonal Stefan cel Mare - Esplanada 
Cuejdiu, pe traseul Str. Duraului - Str. 22 Decembrie - P-ta Stefan 
cel Mare (900m) 

0.30 2016-2023 POR 2014-2020 

P33 Amenajare banda ciclabila intre Galeria Mall - Esplanada Cuejdiu 
(1.8 km) 

0.18 2016-2023 POR 2014-2020 

P34 Amenajare banda ciclabila intre Parc Aurora si Sala Polivalenta 
(1.9 km) 

0.20 2016-2023 POR 2014-2020 

P35 Amenajare banda ciclabila zona Darmanesti - Scolile Normale 
(Str. 1 Decembrie 1918) 

0.20 2016-2023 POR 2014-2020 

P36 Construire pista de biciclete pe malul raului Cuejdiu intre Str. 
Hatasului si Kaufland, pe traseul Str. Tisei - Baltatesti - 
Subdarmanesti 

0.50 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P38 2ÅÃÏÎÆÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉÃá Á ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÅÉ ÈÉÄÒÏÔÅÈÎÉÃÅ Á ÒÝÕÌÕÉ 
#ÕÅÊÄÉÕ ÿÎ ÓÃÏÐÕÌ ÅÃÈÉÌÉÂÒáÒÉÉ ÐÏÎÄÅÒÉÉ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ 
ÍÏÄÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ 

8.68 2016-2023 POR 2014-2020 

P39 Implementare sistem de bike sharing si amplasare rasteluri pentru 
biciclete - 270 locuri de parcare in 13 locatii 

0.50 2016-2023 POR 2014-2020 

P40 Reconfigurarea si extinderea zonei pietonale Curtea Domneasca, 
inclusiv pasaj subteran Piata Stefan cel Mare 

16.50 2016-2023 POR 2014-2020 

P41 Conectarea cartierului Maratei si a scolii I-VIII Daniela Cuciuc la 
reteaua principala de piste biciclete, prin reconfigurarea strazilor 
Progresului si Maratei cu sens unic, piste de biciclete si parcari la 
bordura si benzi ciclabile pe str. Lamaitei. 

0.30 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P42 Conectarea cartierului Precista si a scolii I-VIII Nicu Albu la reteaua 
principala de piste biciclete, prin reconfigurarea strazilor Ecoului, 
Titu Mariorescu, cu piste de biciclete si parcari la bordura  

0.30 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P43 Conectarea Grupului Scolar Economic-Administrativ la reteaua 
principala de piste biciclete, prin amenajarea infrastructurii velo 
pe str. Lapusneanu - Str. Calistrat Hogas si Str. Liliacului 

0.40 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P44 Conectarea Parcului Zoologic Cozla la reteaua principala de piste 
de biciclete prin introducerea benzilor ciclabile pe Str. Stefan cel 
Mare  

0.10 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P24 Piatra Neamt durabil - reconfigurarea axei est-vest prin crearea 
unui inel de sensuri unice, benzi dedicate pentru transportul public 
si velo in ambele sensuri si amenajarea de parcari inteligente pe 
Bd Traian, Decebal, Petru Movila, Bistritei, 9 Mai si Dimitrie 
Leonida 

15.9 2023-2030 Fonduri 
nerambursabile 
+2023 

P100 Promovarea transportului electric prin amplasarea de puncte de 
alimentare pentru masinile electrice si hibride 

0.30 2016-2023 POR 2014-2020 

 

  



 

 

(ÁÒÔÁ ÏÒÉÅÎÔÁÔÉÖÁ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ȵ0ÉÅÔÏÎÁÌ ÓÉ 6ÅÌÏȱ ɀ 

perioada 2016-2023 si perioada 2023-2030 

 

 

  



 

,ÉÓÔÁ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÅ  4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÔÁĪÉÏÎÁÒ 

Cod )ÎÔÅÒÖÅÎĪÉÅ Cost 0ÅÒÉÏÁÄá ÄÅ 
implementare 

3ÕÒÓá ÄÅ 
ÆÉÎÁÎĪÁÒÅ 

P70 !ÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÄÅ ÎÏÉ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÿÎ ÌÏÃÁĪÉÉÌÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ 
satisfacerea cererii de parcari de rezidenta si pentru reconfigurarea 
parcarilor de pe arterele principale 

1.20 2016-2023 Buget local / 
Alte surse atrase 

P71 Amenajarea unei parcari supraterane etajate (4) peste Cuejdiu la Piata 
Agroalimentara Centrala (1500 mp/nivel - 200 locuri pe nivel) 

1.50 2023-2030 Buget local / 
Alte surse atrase 

P72 Amenajare parcare la intersectia Str. Cuejdiu - Str Dimitrie Leonida 0.20 2023-2030 Buget local / 
Alte surse atrase 

 

,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÁÊ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 0ÉÁÔÒÁ .ÅÁÍĪ ÓÅ ÏÂÓÅÒÖá Ï ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔÁÔÅ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ cartierelor 

ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅ ÃÕ ÌÏÃÕÉÒÅ ÃÏÌÅÃÔÉÖáȢ _Î ÁÃÅÓÔÅ ÚÏÎÅ ÐÒÏÃÅÎÔÕÌ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÁÍÅÎÁÊÁÔ ÎÅÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÒ ÅÓÔÅ 

ÆÏÁÒÔÅ ÍÁÒÅ ĦÉ ÁÒÅ ÃÁ ÅÆÅÃÔ ÏÃÕÐÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅÄÉÃÁÔÅ ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒȟ ÓÃáÄÅÒÅÁ ÐÒÏÃÅÎÔÕÌÕÉ ÄÅ ÓÐÁĪÉÉ ÖÅÒÚÉȟ 

ÓÉÇÕÒÁÎĪá ÐÉÅÔÏÎÁÌá ÓÃáÚÕÔÁ ĦÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÄÅÆÉÃÉÔÁÒá ÃáÔÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÚÏÎÅȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÓÅ ÐÒÏÐÕÎ ÒÅÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ 

ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÐÁÒÃÁÒÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅ ĦÉ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ÐÁÒÃÁÒÉÔÏÒ ÄÅ ÔÉÐ ȰÓÍÁÒÔ ÐÁÒËÉÎÇȱ ÓÕÐÒÁ-ÅÔÁÊÁÔÅȢ !ÎÁÌÉÚÝÎÄ 

ÃÁÒÔÉÅÒÅÌÅ ÃÕ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÃÅÁ ÍÁÉ ÃÒÅÓÃÕÔáȟ ÓÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃá ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÓÐÁĪÉÉ ÃÕ ÐÏÔÅÎÔÉÁÌ ÄÅ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅ Á 

ÁÃÅÓÔÏÒ ÔÉÐÕÒÉ ÄÅ ÐÁÒÃáÒÉȢ 0Å ÌÝÎÇá ÁÃÅÁÓÔÁȟ ÓÅ ÐÒÏÐÕÎÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÐÒÏÇÒÁÍ ÄÅ ÐÁÒÔÅÎÅÒÉÁÔ ÃÕ ÍÁÒÉÌÅ 

ÕÎÉÔáĪÉ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÅÒÍÉÔÅ  ÍÁĥÉÎÉÌÏÒ ɉÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÚÏÎÅÌÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅɊ Óá ÿĦÉ ÐÁÒÃÈÅÚÅ 

ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÿÎ ÐÁÒÃÁÒÅÁ ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌ ÿÎÔÒ-un anumit intervar orar. 

 

(ÁÒÔÁ ÏÒÉÅÎÔÁÔÉÖÁ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÅ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ȵ0ÁÒÃÁÒÉÌÏÒȱ ɀ perioada 

2016-2023 si perioada 2023-2030 

 

 

  


